BETRIEBSANLEITUNG

Das Eberspicher-Gerdt BN4 ist ein mit Benzin betriebenes
Heiz- und Liftungsgerdt mit einer eigenen Heizquelle. Es
kann deshalb auch unabhingig vom Fahrzeugmotor betrieben
werden. Die Heizleistung - und dadurch die Ausstromtem-
peratur - ist stufenlos regelbar. Die geforderte Heizluft-
menge bleibt dabei konstant.

TECHNISCHE DATEN

Heizleistung
 Heizluftdurchsatz

Brennstoff

" Brennstoffverbrauch

Spannung

Elektrische Leistungsaufnahme
Gewicht

BEDIENUNG

Die Bedienung der Heizung erfolgt mit dem Schubschalter
(am Armaturenbrett) und mit dem Regelknopf (unter dem
Fahrersitz) zur Regelung der Heizleistung.

Einschalten der Heizung

Knopf des Schubschalters herausziehen. Die Kontrollampe
im Schubschalter leuchtet auf.

Regeln der Heizleistung

Durch Betitigen des Regelkndpfes kann die gewiinschte
Heizleistung stufenlos eingestellt werden:

Herausziehen = VergroBern der Heizleistung
Hineinschieben= Verkleinern der Heizleistung

stufenlos regelbar von 1350 - 4000 kcal/h
ca. 150 kg/h )

Benzin

0,25 - 0,65 1/h

6 oder 12 Volt

ca. 50 Watt

ca. 11 kg

Ausschalten der Heizung

Knopf des Schubschalters in die Ausgangsstellung zuriick-
schieben.
Die Kontrollampe erlischt.
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AUFBAU UND ARBEITSWEISE

Nach dem Einschalten mit dem Schubschalter (21)leuchfet
die Kontrollampe (22) auf, der Geblidsemotor (3) erhdlt
Strom, sodaB das Frischluftgebliserad (4) Frischluft und das
Verbrennungsiuftgeblaserad(10yverbrennungsluft zu fordern
beginnen.

Gleichzeitig dfinet das Brennstoff-Magnetventil(7) und die
frenastoffpumpe ( 8) drickt Brenastoff tiber Druckregler (6},
Magnetventil(7) und srennstoffdise (2)in die Brennkammer
(2). Hier trifft der Brennstoffstrahl auf den Zahnkranz des
Verbrennungsluftrades, wird dadurch zerstdubt und bildet
mit der Verbrennungsluft ein ztndfihiges Gemisch, das an
der Glihkerze (13) erwarmt und durch die Ziindfunken an
der Ziindkerze (11) entziindet wird. Die Verbrennungsgase
durchstromen nun den Warmetauscher (1) und beaufschlagen
den Fihler des Thermoschalters (14), der ca. 45 Sekunden
nach dem Einschalten die Gliithkerze und den Heizwider-
stand im Sicherheitsschalter (16) abschaltet. Die Verbren-
nung lduft nun - unterstiitzt durch die Hochspannungszin-
dung - mit Selbstziindung weiter.

Die durch das Frischluftgebldse gefdrderte Frischluft er-
hitzt sich am Warmetauscher und gelangt, vorbel an der
Bi-Matallspirale des Regelschalters (19), in den Fahrgast-

raulrl.

Die Bi-Metallspirale betitigt - je nach Temperatur der
Heizluft und Stellung des Regelknopfes (25) - den Regel-
schalter, der die Stromzufubr zu Brennstoffpumpe und
Magnetventil unterbricht, wenn die gewilnschte Temperatur
iiberschritten wird, bzw. beide wieder einschaltet, sobald
sich die Heizluft unter den eingestellten Wert abgekihlt
hat. Nach jedem Regelspiel wird die Flamme durch die
Hochspannungsziindung sicher entfacht.

Nachdermn Ausschalten des Schubschalters lauft der Geblise-
maotor solange weiter, bisder Wirmetauscher auf ca. 20°% ¢
abgekiihlt und von Restgasen freigeblasen ist. Dann schaltet
der Thermoschalter den Geblédsemotor aus.

Bei Anlagen, die im Frischlufthetrien arbeiten - d.h. die
Heigluft von auBen ansaugen - ist im Warmluftaugstrom-
kanal eine Thermospringklappe cingebaut.

Sie bleibt geschlossen, bis die Temperatur ca. 409 C iiber-
schreitet und verhindert somit, daB bei Beginn und Ende des
Heizbetriebes kalle Luft in den Fahrgastraum gefordert
wiirde. Bel Anlagen, die im Umluftbetrieh arbeiten, ist
die Thermospringklappe nicht erforderlich.

Sicherheitseinrichtungen sind:

1. Der Sicherheitsschalter (16). Er unterbricht dann die
Stromzufulir zum Gerit, wenn etwa 3 Minuten nachdem
Einschalten keine Ziindung erfolgt ist (z.B. defekie
Glihkerze, Brennstoffmangel). Er kann mit dem seit-
lich herausschauenden Hebel wieder eingeschaltet wer~
den,nachdemder Heizwiderstand im Sicherheitsschalter
abgekiihlt ist.

2. Der Uberhitzungsschalter (15) unterbricht die Stromzu-
fithrung zu Brennstoffpumpe und Magnetventil wenn das
Ger#t dberhilzt (z,B. wegen Verdimmung der Heizluft-
kanile). Er schaltet, nachdem das Geridt abgekihlt ist,
Brennstoffpumpe und Magnetventil wieder ein.

3. Der statische Druck in den Heizluftkanilen ist hoher als
in Brennkarnmer und WAarmetauscher. Dadurch wire
selbst bel undichtem Wirmetauscher kein Ubertritt von
Abgas in die Heizluft maglich.

Die Vorwahl des Heizbetriehes ist mit der als Zusatzteil
erhiltlichen Schaltubr moglich. Sie gestattet es,den Zeit-
punkt, wann die Heizung starten soll, bis zu 18 Stunden
vorzuwdhlen.

Piinktlich schaltet die Ulr die Heizung ein und nach 2-
stiindigem Betrieb wieder ab, wenn in der Zwischenzeit
das Gerdit nicht von Hand ausgeschaltet wurde.

WARTUNG

Alljghrlich vor der Heizperiode Glilhkerze reinigen, ggf.
erneiern. Ziindkerze reinigen, Elektrodenabstand (2,5 mm)
priifen. Brennstoffdilse im Diisenstock reinigen. Brennstoff-
filter reinigen {evtl, anpgesammeltes Wasser aus Filter-
becher enifernen).

Fiektrische Anschlisse auf festen Sitz, Bremnstoffleitungen
auf Dichtheit priifen.-

Nach Bedarf:
Bei Schmutz- und Schneebewwrf gelegentlich Anzaug- und
Abgasrahr auf sauberen Durchgang kontrollieren.

ACHTUNG

Bei Schienentransport des Fahrzeuges, z.B. aquutozLigen .
darf die Heizung nicht betrieben werden. Hier kénnten,
wenn das Fahrzeug gegen die Fahrtrichtung befordert wird,
am [Teizgerdt durch Staudruck auf das Abgasrohr erheblche
Schiden entstehen.
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EINBAUANLEITUNG

Allgemeines

Das Eberspécher Heiz- und Liftungsgerat BN 4 ist
vorzugsweise in den Motorraum des Fahrzeuges
einzubauen; es kann aber auch in jeden anderen
Raum auBerhalb des Fahrerhauses oder Fahrgast-
raumes aufgestellt werden. Dieser Raum mufB
jedoch unbedingt mit der AuBenluft Verbindung
haben, damit die fiir den Betrieb der Heizung not-
wendige Frischluftmenge vorhanden ist, und ist
gegen evtl. eindringende Abgase des Fahrzeug-
motors abzudichten. Der Frischlufteintritt des Ein-
bauraumes soll so liegen, daB die Heizung keine
Abgase ansaugt.

Das Gerit soll méglichst in waagrechter Lage ein-
gebaut werden.

Es kann jedoch auf seine senkrechte Achse be-
zogen nach beiden Seiten um 45° verdreht ein-
gebaut werden. Die Warmluftaustrittseite kann
bezogen auf die waagrechte Mittelachse um 45°
tiefer geneigt eingebaut werden.

Ausstrémorgane zum Verteilen der Warmluft kann
das Einbauwerk nach eigenem Ermessen anferti-
gen und an den Warmluftaustritt anschlieBen. Um
den erforderlichen Luftdurchsatz zu gewéhrleisten,
darf der Mindestquerschnitt von 64 cm? als Aus-
trittsquerschnitt der Ausstréomorgane nicht unter-
schritten werden.

Beim Einbau des Heizgerates in einen von Perso-
nen beniitzten Raum ist die Verbrennungsluft-Zu-
leitung (Luftansaugrohr) und die Abgasleitung
{Abgasrohr) absolut dicht durch die Trennwand
nach auBen zu fihren. Dazu werden fur das Ab-
gasrohr ein Silikonring und fur das Luftansaugrohr

Brennstoffversorgung

Vor dem Einbau der Heizung ist zu klaren, in wel-
cher Weise die Brennstoffversorgung der Heizung
méglich ist. Sie ist abhdngig von der Lage des
Fahrzeug-Brennstoffbehalters (Benzintank), von
der Lage der Heizung und vom Betriebsstoff des
Fahrzeuges.

Es ergeben sich 2 Méglichkeiten zur Brennstoff-
versorgung:

1. Aus dem Fahrzéugtank mittels elektrischer
Brennstoffpumpe, wenn der Fahrzeugmotor mit

Eberspacher

/7673

eine Gummitiille verwendet. Das Luftansaugrohr
und das Abgasrohr missen mit ihrer Ein- bzw.
Austrittséffnung in gleich groBen Luftdruckgebie-
ten liegen. Es darf sich an diesen Rohréffnungen
kein unterschiedlicher Druck aufbauen, da sonst
die Verbrennung im Innern der Heizung gestotrt
wiirde. .

Am Abgas- und Luftansaugrohr dirfen ohne Rick-
sprache mit dem Herstellerwerk keinerlei Ver-
anderungen vorgenommen werden. Sonst wird fiir
die einwandfreie Funktion des Heizgerétes keine
Gewahr Gbernommen.

Fur langeren Betrieb der Heizung bei stillstehen-
dem Fahrzeug kann an das Abgasrohr die vom
Herstellerwerk lieferbare 3 m lange Abgas-Abfiih-
rung angeschlossen werden.

Die Bohrungen zum Befestigen der Heizung und
zum Durchfihren von Abgas- und Verbrennungs-
luft-Ansaugrohr sind nach Einbauzeichnung anzu-
zeichnen und zu bohren.

Benzin gespeist wird und die max. Saughoéhe (1 m')
vom Fahrzeugtank zur Brennstoffpumpe eingehal-
ten werden kann.

2. Aus einem zusétzlichen Brennstoffbehélter mit-
‘tels elektrischer Brennstoffpumpe, wenn der Fahr-

zeugmotor nicht mit Benzin betrieben wird oder
die max. Saughéhe (1 m) vom Fahrzeugtank zur
Brefnstoffpumpe nicht ‘eingehalten werden kann.
Es ist unbedingt erforderlich, den Brennstoff vor
Eintritt in den Druckregler durch das mitgelieferte
Filter zu fuhren.
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Einbauzéichnung

Bohrplan

Heizungs- _L ‘

mitte

Garantie

Eine einwandfreie Funktion des Heizgerates ist
nur gewahrleistet, wenn die Warmluftleitungen
und Luftaustrittstffnungen den festgelegten Vor-
schriften entsprechen, sowie das Verbrennungs-
luft-Ansaugrohr und das Abgasrohr unveréndert
eingebaut sind.

Elektrische Installation

Der elektrische Doppel-Schubschalter ist in Griff-
nihe des Fahrers, wenn moglich am Armaturen-
brett, anzubringen. Er ist durch ein Kabel unter
Zwischenschaltung einer 25 Amp.-Sicherung mit
dem Batterie-Pluspol zu verbinden. Fir den An-
schluB des Schubschalters an die Klemmleiste der
Heizung ist nachfolgender Schaltplan maBgebend.
Neben dem Schubschalter muB3 die Kontrollampe
angebracht werden.

e, 5

—

F - Frischluft A - Abgas
W- Warmiuft vV - Verbrennungsluft

1 Verbrennungsluft-Ansaugrohr

2 Abgasrohr

3 Brennstoffpumpe

4 Silikonring fur Abgasrohr

5 Gummitiitle fir Verbrennungsluft-
Ansaugrohr

6 Metall-Gummipuffer

Wird beim Einbau in den oben angefihrten Punk-
ten abgewichen, muB eine Zustimmung und Frei-
gabe durch die Herstellerfirma vorliegen.

Nur bei genauer Beachtung der Einbau- sowie der
Bedienungsvorschriften kann die in den Liefer-
bedingungen genannte Garantie gewahrleistet
werden.

Bei Durchfihrung der Kabel durch Wande sind
Gummitiillen gegen Durchscheuern der Kabel vor-
zusehen.

Das Masseband ist durch Blankmachen der Be-
festigungsstelle in direkte Verbindung mit der
Masse des Fahrzeuges zu bringen.




Schaltplan

Normalausfithrung

1,5 8w

[FERT:]

Ele ktro~Motor
Zindkerze
Brennstoff-Magnetventil
Stab-¢Gluhkerze
Ziindspule
a Klemmleiste 4polig
th Klemmleiste Zpolig
Vorschaltwiderstand
{nur bei 24 Vaolt)
Sicherheitsschalter

6 DI o Y O e B N Y

-

Thermoschalter

2,5 g4

2,5 4w
Uberhitzungsschalter bl
Re gelschalter br
Batterie ge
Sicherungshalter gn
Flektr. Brennstoffpumpe ro
Schubschalter sW
Kontroll-Lampe WS
vio
= Aus gr
= Liiften
= Heizen

s 13 ,
o mm RS [[]1TF

12

blau
braun
gelb
grin

rot
schwarz
weild
violett
grau
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STORUNGSSUCHE

Thermoschalter ginstellen, instand-
satzan oder austauschen.

Heizung
(Nach-
lauf) schal-
tet nicht ab.

Heizung
rufit und
qualmt.

Brennstofférdarmenge zu grofl ?
Messan (siahe Kontrollwerta)
ggf. einstellen.

Y Nein

Verbrennungsluft- und Abgasrohr auf
sauberan Durchganyg priifen,

Heiz -
leistung
ungenu-
gend.

Brennstoffiérdermenge zu gering?
Messen (siebe Kontrollwerte) ggf.

einstellen
* Nein

Heizung
startet
nicht,
Heizung
gehfvon
selbst aus.

Batigrie laden bzw. Fahrzeugmaotaor

Gaht die Heizung wieder aus, Geblias-
drahzahl und Brennstoffrdermenge
messen (siehe Kontrollwerte)

gaf. Druckregler einstefien.

starten
+ Ja

Batteriespapnung zu gering 7

Thermoschalter einstellen, instand-
setzen oder austauschen. Ansprechzeit’
des Sicherheitsschalters iiberpriifen,

+ Nein

agf. sinstelian,
Nein + Ja |_’_

Ist die 25 {16)-Amp.-Sicherung in der
Plusleitung durchgebrannt?

Schaltet der Thermoschalter ca.
45 Sek. nach dem Einschalten die
Glihkarze ab?

——(—]Ja

+ MNein

o

Roten Hebel deg Sicherhaitsschalters
nachdem das Bimgtall abgekiihlt ist
nach rechts betidtigen. Knopf des
Repgelschalters ganz herausziehen.

—p—

Ziindet die Haizung iatzﬁ (Verbren-
nungsgerausch iat hiirbar, aus dem
Abgasrohr kommt heilles Ahgas).

+ Nein

Elektr. Anlage auf Kurzschiuf
Uberprifen.

Uffnat die Tharmaspringklappe
iber 30-40°C?

Nein

Thermospringklappe einstelien,
ggf. austauschen.

+Ja

Schalttemparatyr des Regelschalters
magsen (gsiehe Komroliwertelggf.
wingtallen.

Verbrennungsluft- und Abgasrahr auf
savberen Durchgang priifen.

Leitung zum Heizwiderstand im
Sicherheitsschalter abtrennen, sonst
schaltet ar nach 2-3 Min. ab.




Rool

Gabliisa auf Freien Lauf priifen.
Gyt. Elaktromator instandsetzen bazw.

austauschen.
+ Nain

Liuft das Gabisse?
(Vorgeschriebene Drehzahl siehe
Kontrollwerte).

Ja

Liegt an allen 3 Klemmen des
Thermaschalters Spannung?

+Ja

Liegt an der Purmnpe Spannung?

* Nein

Brannstoffpumpe stillsetzan.
2Ziindkerze herausschrauben, Hoch-
spannungakabael anschliefen, Ziind-
kerze an Massa halten

Sind Ziindfunken vorhanden?

Brennstoffpumpe stiffsetzen.
Gluhkerze herausschrauben und an
4 bzw. 8 Valt Gleichapanrung
anschliefen.

Gliiht die Kerze?

—)—

Ziindkabel avf Durchgang prijfen
Unterbrecher am Gebldsamotor
einstellen (Kontaktabstand

0.35-0.5 mm). Ggf. Unterbrecher und
Hondensator erneusrn,

Gygf. Ziindspule austauschen.

- + Nein

Nein

Metallstift in Kerzenstacker stecken
und in & mm Abstand gegen Masse
haften.

Ist Ziindfunke vorhanden ?

Mein

Kerze austauschen.

Nein

Einschalter, Sicherhaitgschalter,
Relais, Thermoschalter auf Durchgang
kontrollieren, ggf. Thermaschalter
einstallan.

Spule auf Durchganyg priften.
Vantil und Yentilfiihrung reinigen
gof. austauschen.

*Nein

Ja

Gliib- und Ziindkesze herausschrauben.
. {urch Glihkerzenbohrung
' becbachten:Tritt Brennstoffstrahi aus

der Brennstoffdiise aus?

Otfnet das Magnetventil im Druck-
ragler?
{Deuttich hirbares Klicken).

+ Nein

& Ja

Ja

Ziindkerze reinigen. Elektroden-
abstand auf 2,5 mm einstallen.
Ggl. Kerze austauschen,

Ja

Topisieb im Einlaufstutzen des
Druckreglers reinigen. Ventil auf
Durchgang priifen. Membrane ggf.
erneuern.

Druckregler neu einstellen.

(Siehe Kontrollwerta).

X MNein [ Brennstotfschlauch vor Druckregler
Emschlarmr. Relais, Regelschaltar, Brennstaffschlauch an der Brennstoff- N ldsen. .
El;mrhltz‘ungsschaltar auf Durchgang diise lgsen. Tritt Brennstoff auys ? L4 Rattert die Pumpe und fardart Sia
Hherpruten. X Brennstoff ?
+ Ja + Mein
Brennstoffdiisa ausbauen. Topfsiet Unterbrecher an der Pumpe prifen
und Diise mit PreBluft ausblasen, ggf. einstellen oder auswechseln.
gut. austauschen. Priifen. ob Membrane oder Rick-
schlagventile fastgeklebt sind
Gaf. mit Benzin Ibsen.
u
~r
=
- w
~ .
3

oy
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SCHALTPLAN

HEIZGERAT BN4 (Mehrausstattung und nachtriglicher Einbau} fiir V-
Transporter his Baujahr Juli 1967

Bestell-Nr. 20 1104 - 6 Volt, 20 1147 - 12 Volt
20 1127 - ¢ Volt, 201176 - 12 Volt
20 1128 - 6 Volt, 201177 - 12 VoIt

(Gerfiteausfithrung
bis Juli 1987

5/122

SETATIGUNG MIT SCHUBSCHALTER abc

BETATIGUNG MIT SCHUBSCHALTER
ODER SCHALTUHR '

AT
I 1o
o _r-—UL,,{;,sﬁf
A T ______ i
! U i
R TN i il
TR 1l
L S SR [

Elektromotor

Ziindkerze
Brennstofl-Magnetventil
Stab-Glithkerze
Ziindspule

Klemmleiste
Sicherheitsschalter
Thermoschalter
chrhilzungsschalter
Eegelschalter

Anlasser
Sicherungshalter mit 25 Amp. -
Schmelzeinsals

elektr. Brennstoffpumpe

15 Schubschalter
17 Schaltuhr
18 Doppelkontaktrelais
A= Aus
H = Heizen
1

Bl = blau gn o= grin ws = welly

br = braun ro = rot

ge = gelb sw = schwarz /




&~

SCHALTPLAN

HEIZGERAT BN4 (Nachtr. Eiubau) fiir VW -Transporter bis Baujahr Juli 1967
Bestell-Nr. 20 1104 - G Valt, 201147 - 12 Voll
w 20 1127 - 6 Volt, 201176 - 12 Volt
20 1128 -6 volt, 201177 - 12 Volt
{Melrausstattung und nachtriglicher Einbau) fitr Ford Iransit
Bestell-Nr. 20 1231 - 6 volt, 201213 - 12 Volt

Geréleaustithrung
ab Juli 1967

5/123

BETATIGUNG MIT SCHUBSCHALTER a be L

o
FElektrornotor

Ziindkerze

Brennstoff -Magnetventil
Stab-Cliithkerze
Ziindspule

Klemimleiste
Sicherheitsschalter
Thermoschalter
Uberhitzungsschalter
Regelschalter

Anlasser
Sicherungshalter mit 25 Amp. -

jus it

e O

S an

[e2]

BETATIGUNG MIT SCHUBSCHALTER
ODER SCHALTUIR

—
[ S}

1)

be

—
a

—
]

IS

—
o

Schimelzeinsatz
14 elektr. Brennstoffpumpe
15 Schubschalter
16 Schaltubr
17 Doppelkenlaktrelais

A = Aus

F = lieizen

bl = blau gr: = griin sw o= schwary
. or = Dbraun gr = grau wi = well
ge = gelb ro = rot vio= violett
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SCHALTPLAN k_,

!

NEIZGERAT NN4 (Mehrausstattung) fiir VW -'l'ransporter ab:Baujalr

August 1987 his Juli 1971

Bestell-Nr. 20 12095
20 1297
20 1298

201289

AETATIGUNG MIT DREH-ZEIUSCHALTER

aw

ro

£1

%!3030

vé._.

N

20

[

BETATTC UNG MY AUG=2TTSOC ALY R

-

i

j

*i20
d
19

1 Elekiromotor oL
2 ziindkerze 13
3  Brennstoffinagnetventil 14
4 stab-Gliihkerse 15
5 Zindspule 17
6 lemmleiste 18
& Sicherheitsschalter 19
9 Thermoschalter 20

10 Uberhitzungsschalter

11 Regelschalter

Atlesacr Blead ader doeglor

Sicherungshaller
Brennstoffpun pe
Doppelkentaktrelais
Zeitschalter

Scha ltuhr

Kontrollampa
Sicherungsdose (Fahrzeug)

M

Aus

Dauerheizen
(tber ZiindschloR)
Vorheizen

Aus

Feizen

ws =
Sw =
an =
Q=
vio=
ge =
hl =

o=

ERENA
welfd
schwarz
griin

rol
violett
gelh
blau
gran

(‘

(h
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SCHALTPLAN

Ao
METZGERAT BN4 (nachtriglicher Finbau) fur VW -Transporter
ab Baujahr August 1967 bis Juli 1971

Bestell-Nr. 20 1300 - 12 Volt
20 1302 - 12 Volt

NORMALAUSFUITRUNG (zusitzlicher Anschiuf einer Schaltulr gestrichelt eingezeichnet)

i

Cw

0%
x
5
1

r%.‘ .?9'\ T 9 |

; % 31 ;E i 17

EHRCIT IR ESHED] [E

| [T 18

L. t%‘i 2 [a_ .
1 Elekfromotor 11 Regelschalter br = braun
2 rzindkerze 12 Anlasser K1.30 oder Regler ws = weild
4 prennstoff-Magnetventil 13 Sicherungshalter sw = schwarz
4 Stab-Glithkerze 14 Brennstoffpumpe gn = grin A = Aus
o Zindspule 15 Doppelkontaktrelais ro = rot H = Heizen
8 Klemmleiste 16 Schaltuhr vio= violett
8§ Sicherheitsschalter 17 Schubschalter ge = ge.lb
% Thermoschalter 18 Sicherungsdose (Falirzeug) ‘ hl = blan
10 Uberhitzungsschalter gr = grau

]



SCHALTPLAN

METZGERAT BN4 (liir univorsellen Einbau)
Bestell-Nr. 20 1121 - & Volt
20 1182 - 12 Volt
201123 - 24 voll

Cieréteausﬂihrung
his Juli 1967

BETATIGUNG MLT SCHUBSCHALTER

5/125

BETATIGUNG MIT SCHUBSCHALTER
UND SCTTALTUHR
{Bei Betitigung mil der Schaltubr

muf anch der Schubschalter in
Stellung b heravs-

vezogen
werden).

13 12
o z,ssn._5_||||l|||.5_é

- 2 -L-fh 16
1 Elekiro-Motar L _____ _2q
2 Zindkerze
3 Brennstoff-Magnetventil
4 Stab-Glihkerze 7 Vorschaltwiderstand
5 Zindspule (nur bei 24 Voli)
6a Klemmleiste 4-polig & Sicherheitsschalter
GhElemmleiste 2 -polig 9 Thermoschalle-

11
12
13
14
15
16
17

= Aus
= Liiften
Heizen
13 12
5 I[1]1] o4

Uberhitzungsschalter
Regelschalter

Batterie
Sicherungshalter

Elektr. Brennstoffpumpe
Schubschalter
Kontrollampe
Doppelkontaktrelais
Sehaltelr




SCHALTPLAN

HEIZGERAT BN4 (fiir universellen Finbau)
Bestell-Nr. 20 1121 - 6 Volt
201122 - 12 Volt
201123 - 24 Volt

Gerdteausfihrung
ab Juli 1967

s‘ o
b
BETATIGUNG MIT SCHUBSCHALTER bedefg * A= Aus
- ) - L = Liften
11 = Heizen
12
!
. -
e |11 16
‘ <
ol
i
~
wl
BETATIGUNG ML SCHUBSCHALLER
ODER SCHALTUHR
i 13 12
5 0= 3 / /
| Elektro-Motor . + _
2 Ziindkerze 2.5 t}. 2,350 I I I |.O.é
3 Bremnsteff-Magnetventil
4 Stab-Gliihkerze . 8 sicherbicilsschalter 12 Batterie i6 Kontrollampe
5 Zindspule -9 Thermoschalter 13 Sicherungshalter 17 Doppelkontaktrelais
Q/ © Klemmleiste 10 Uherhitzungsschalter 14 Elektr.BreunsiolTpumpe 18 Schaltuhr
T Vorschaltwiderstand 11 Regelschalter 15 Schubschalfer 19 Relais
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JIFTZGERAT ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN
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THERMOSCHALTFR AUSBAUEN, ZERLEGEN,
ZUSAMMENBAUEN, VOREINSTELLEN.

{Therwurfmutter (6) losschrauben und Thermoschalter hin-
und herdrehend aus dem Gewindestutzen senkrecht nach
aben herauszichen chne das Fihlrobr zu verblegen.

Ggl. Losungsmittel (Caramba) verwenden.

Einstellschraue (1) ans dem Schalterlager (2) heraus-
schrauben. Einstellager (3) mit Microschalter (4) iiber~
Klappen und den Quarzstab (&) vorsichtig aus dern Fihl -
robr heravsgleiten lassen {Bild 3).

. aiesTey
3ild 3

UBERIIITZUNGSSCIIALTER AUSBAUEN UND AUS-
WECTHSELN.

vor Aushau des Uberhitzungsschalters (Pos. 13 Seite 10)
muf zuerst der Thermoschalter ausgebaut werden.

Bild 2

Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, daB das Fiihlrobr
nicht verbogen ist und der Quarzstab nicht klemmt. Das
Einstellager muB leicht drehbar im Schalierlager sitzen.

Voreinstellung des Thermoschalters auBerhalb des Helzpe -

rites, bzw. am kalten Gerét.

Finstellschraube { 1) bis zum Schaltpunk! (horbares Klicken
hineinschrauben, dann bis zum Schaltpunkt 1inksdrehend
16sen und danach dher den Schaltpunkt 907 (1/4 Umdre -
hung) rechtedrehend anzichen (Bild 4).

Endgiiltige Finstellung am betriebswarmen Gerit siehe
Seite 19.

3/8354

Bild 4

Der Uberhitzungsschalter kann nicht reparjiert werden und
ist bei einem Defekt stets auszutauschen.

11
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SICHERHEITSSCHALTER ZERLEGEN,
TEIZWIDERSTAND AUSWECTTSELN,
ZUSAMMENBAUEN.

Bild &

Einsteliung der Ansprechzei! siche Scile 17.

REGELSCHATLTER,
ZERLEGEN UND ZUSAMMFNBAUEN.

Bild ¢

Finstellen des Regelschalters siehe Seite 19.
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~
GEBLASE ZERLEGEN UND} ZUSAMMEN-
BAUEN, UNTERBRECHER EINSTELLEN.

Zerlegen, Unterbracher einsteller baw. austauschen.

Stellung vom Axialrad (1) zum Radialrad (2) anzeichnen.
Schraube ¥ 420 in die Zentrierdffnung (Pleil)y des Axial-
~ades hineindrehen und dieses abdritcken.,

Dichtmanschette (3) abnehmen und Abdeckkappe (4)

lasen .

Unterbrecher einstellen.

Nocken auf Motorwelle so drehen, dai der Kontaktab-
stand am Unterbrecher (7) am groften ist.

Kontaktabstand nach Losen der beiden Schrauben'(5) auf
0,35 - 0,5 mm einsteilen. Beide Schrauben anzichen und
mil Lack sichern.

Unterbrecher austauschen.

IKondensator (6) und Kabel (weiB) am Unterbrecher (7) ab-
lgten. Die beiden Schrauben (5) ldsen und Unterbrecher
herausnehmen. Neuen Unterbrecher so einselven, daBl dic
Warze im Kontakftrager am Tagerschild antiegt. Kontakt-
ahstand einstelien.

Naocken mit Lithiumfett schimieren. Dabei miissen die
Kontaktflichen fettfrei bleiben.

Kondensator auswechseln und sdmtliche Kabel wieder an-
1Gten, wobei der Verbindungsdraht zwischen Kondensator
und Unterbrecher auf ca. 15 mm gekirzt werden muB.

o o

OSSN

S
+
1,7+6.3

Bild 7

Zerlegen, Motor austauschen.

Steflung vom Axialrad (1) zum Radialrad (2) anzeichnen.
Schiraube M 4x20 in die Zentrierdffnung (Pfeil) des Axial-
rades hineindrehen und dieses abdriicken. Die beiden
Blechlappen am Ende des Radialrades hochbiegen und
Zahnkranz (9) abheben. Mit Steckschlissel SW 10 Sechs-
kantmutier (10} 1ésen und Radialrad abzichen. Tille (11)
abnehmen. Abstlitz-Spannschelle (12) 1osen und Motor
(13) vorsichtig aus dem Motorlagergehiuse (14) dricken.
Gummiring (15) abnehmen. -

Zusamimenbau

Drer Zusamimnenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge un-
ter Beachtung folgender Punkte:

a) Axial- und Radialrad nach Anzeichnung aufsetzen.

b} Der Abstand zwischen Motorlagergehiuse und Radial-
rad muf3 1,7 - 2,0 mm betragen. Korrekluren werden
durch Verschieben des Flektromotors im Motorlagerge -
hiduse erreicht.

¢) Nach dem Zusammenbau Geblése auf freien Lauf
priiffen. ‘

d) Drehzahl des Motors priffen {4875 - 5375 U/min.)

13




DRUCKREGLER ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Bild 8

Beim Zusammenbau heachten;

1.

2.

-

[
-

*

Einstellung der BrennstoffdurchfiuBmenge siehe Seite 17/18.

Alle Dichtringe miissen erneuert werdan.

Trockene Membrane vor deri Finbau mit Benzin durch-
trinken und [altenfrei einbauen.

Alle Teile miissen sauber und sfanbfrei eingebaut werden.

Finstellfeder (1) mup einwandfrei im Federteller (2)
liegen.

Die kleine Bohrung in der Kappe (3) mufi nach unten
Zeigen.

. Nach jedem Zusammenbau ist der Druckregler auf

DurchfluBmenge =zu prifen und ggf. nachzuregulieren.

Wird in eingebautem Zustand an das Magnetventil
Spannung angelegt, so mufB ein deutliches Klicken
hérbar sein.

14



&

TTIERMOSPRINGKLAPPE ZTRLEGEN
UND ZUSAMMENBAUEN.

(Thermespringklappe in Helzgerdten fiir VW -Pritschen-
wagen it Doppelkabine}.

Thermospringklappe voreinstellen:

Jherwurfmutter lésen, Klappenachse, die an ihrer Stirn-
seife cinen Schlitz besitzt, mit einem Sthraunbenzieher
soweit nach rechis verdrehen, bis die Klappe gerade
schlief?t.

Bild 11

Oberwurimutler anzichen,
Endgiiltige Einstellung am befrichswarmen Gerdt siehe
Seite 19.

15



ELEKTRISCHE BRENNSTOFFPUMPE
INSTANDSETZEN.

Bild 12

Pumpe abbauen und nach Bild zerlegen.

Dabei beachten:

Membrangestell (2) linksdrehend aus Unlerbrechergestell
{1) herausschrauben. Fesigeklebte Membrape ggf. mit
Benzin einweichen.

Zusammenbau :

Neues Membrangestell bis zum Ansctilag in Unterbrecher-
gestell einschrauben und dann 3,5 bis 4 Umdrehuungen zu-
riickdrehen.

© KONTROLLWERTE

Prifspannung

Abschallzeit des Sicherheitsschalters (bei 209 C)
Schalttemperatur des Regelschallers:
Einschalllemperalur Stellung "klein”
Abschalttemperatur Stellung "grof”
Kraftstoffverbrauch in 120 sec

entspricht

Gebldsedrehzahl

Unterbrecher-Kontaktabsiand im Verbrennungsluftgebldse
Nachlaufzeit des Thermoschalters { bei 209 )
SchlieBen der Thermospringklappe
Abschalttemperatur des Uberhitzungsschalters
Unterbrecher-Kontaktabstand

in der Brenustoffpumpe

Flektrodenabstand der Ziundkerze

Der Kontaktabstand bei gedffnetemn Unferbrecher soll 1min
betragen. Dazu Membrangestell gegen das Spulengehiuse
(3) driticken, sodaB der Unterbrecher éffnet, und mit der
Schraube (5) Konlaklabstand einstellen.

Priifen, ob die beiden Ventile, die unter dem Druck-
stutzen (4) sitzen, nicht verklemimt oder festgeklebt sind.
Der Druckstutzen mufd nach oben, das Fntlt‘jftungsloch a1
Spulengehiuse nach unten montien werden.

5,5 -6 Volt brw. 11-12 Voll bzw. 22-284 Volt
126G - 130 sec

159 - 55° C
1257 - 135° ¢
20,0 - 21,7 cm®

0,60 - 0,65 1/h
4875 - 5375 U/min
0,35 - 0,5 mm
180 - 210 sec -
300 - 20° ¢

150° - 230% ¢

1 mm

2,5 mm

16



PRUFLAUF L
Sicherheitsschalter cinstellen, Thermaospringklappe einstellen,
Brennsteffinenge einstelien, Thermoschalter (Nachlauf) einstelien.

Regelschalter einstellen,

Y. VORBEREITUNGEN:

Gerdt waagrecht aulfbaven, nur am Stitzbock einspannen.
Aul den Abgasstutzen das Abgasrohr aufstecken.

Auf den Verbrennungsluftstutzen flexibles Rohr von ca.
30 cm Lange aufstecken.

An das Filter die Brennstoffzufilhrung anschifefen, dabel
beachten, daBl die Saughthe der Brennstoffpumpe (max.
1 m ) nicht dberschritten wird. Der Héhenunterschied
zwischen Heizung und Brennstofftank soll etwa den Ver- -
hillnissen i eingebautenr Zustand entsprechen. R ST .;3;_30"122
Betitigungsschalter, Plusleitung und Masseleitung nach A EE
Schaltplan an Stromquelle (Spannung beachten) an-
schlieBen. : : X _ P
Priifspannung 5,5 bis 6 V, bzw. 11 bis i2 VolIf, haw.22 Bild 13
bis 24 Volt gemessen an Klemme CO des Thermoschalters

gegen Masse.

Thermoemeler am Ausgang des Warmiuftkanals bcft.sllg__t.n

(Bereich bis ca. 260° .

Prtiflampe an Brennstoffpumpe und Masse anschliefen.

2. SICHERHNEITSSCHALTER EINSTELLEN:

Brennstolfpumpe abkiemmen, Gerit einschallen. Nach 2
bis 3 Minuten muf} der Sicherheitsschalter das Gerdt ab-
schalten. Eine Korrektur ist durci Verdrehen der Einstell-
schraube (Bild 14) moglich: '

Rechtsdrehung verkirzt
Linksdrehung verldngert
Darauf achiten, daft das Plastikgehiduse wahrﬁ'nd der Mes~-

die Ansprechzeit.

sung geschlossen ist. L
Vor dem \Vled€I€1nCChaTtEﬂ mit dem seitlich heraus-
schauender: roten Hebel Bi-Metall abkihlen lassen.

3i0m

Bild 14

3. BRENNSTOFF-DURCTTFLUSSMENGE EINSTELLEN

Brennstoffpurnpe wicder anklemmen, CGlibkerze und
Ziandkerze berausschrauben, Heizwiderstand des Sicher-
‘heitsschalters abklemimen. :
. Brennstoffdiise herausschrauben und so in einin c.m3 ge-
_eichtes'MeﬁgIas halten, daf} sie sich ungefdhr in gleicher
~ Hihe vie im eingebauten Zustand befindet (Bild 15).
Geridt einschalien. '
wenn der Brennstdff in einem feinen, gleichmé&Bigen
Strabl austritt, die in 2 Minulen geférderte Brennstoff-
menge bestimmen.
Sollwert = 20, 0 bis 22,7 cmS in 2 min entsprichl 0,8 bis
0,65 1/_h.




Die Durchilufmenge kann mit der Einstellschraube am
Druckregter (Bild 16) verdndert werden:
Rechtsdrehung vergriBer!

die DurchfluBmenge
Linksdrchung verkleinert “hs

Nach der Einstellung Kontermutter an der Einstellschraube
anziehen.

Rufdt die Heizung trotz richtig eingastellier Brennstoff-
menge, Gebldsedrehzahl messen, die bel Pritfspannung
zwischen 4875 und 5375 U/min liegen soll.

L ]

310100

Bild 14

Brennstoffdise wieder einbauen, CGerdl einschallen uud
durch Glithkerzenbohrung Brennstoffstrahl beobachten,
der ca. 3-7 mm vom Ende der pepragten Zihne auf das
Zerstduberrad auftreffen soll (Bild 17). Gef. Dilsenstock
vorsichtig nachrichten.

0T

sl st

Bild 17

Gliihkerze und Ziindkerze wisder einschravhen, {eiz- .
widerstand des Sicherheitsschalters wieder anschlieBen. -
Sofern eine Thermospringklappe im Auslauf vorhanden

ist, diese voreipstellen. Dazu Uberwurfmutter [8sen und

die Klappenachse dic an ihrer Stirnseite einen Schlitz

besitzt, mit einem Schraubenzieher nach rechfs ver-

gerade schlieft. Uberwurfmutter

drehen, bis die Klappe g

wieder anzichen (Bild 18).

3o
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4, REGELSCHALTER EINSTELLEN:

Heizlufteinlrilt ca. 1/3 verdimmen, Einstellschrauben am
Regelschalter ganz zurtickdrehen, Regelschalter aul Stel-
Tung groi (Bild 19) Heizgerit einschalten, Ausstromtem -
peratur beobachten: Bei 1309C Finstellschraube (2) soweit
hineinschrauben (Bild 19), bis die Prifflampe an der Brenn-
stoffpumpe ausgeht.

Regelschalter aul Stellung "klein",

Ausstromtemperatur beobachten:

Bei 509 Finstellschraube (1) soweit hinein schrauben
(Bild 20y, bis Priiflampe an der Brennstoffpumpe wieder
aufleuchiel.

Bei cinem zweiten Regelspiel Schalttemperaturen kontrol-
lieren, Sollwerte:

Die Abschalffemperatur soll bei Stellung "groB” zwischen
125°C und 135°C legen.

Die Wiedercinschalttemperatur nach dem Abregeln soll
bei Stellung "klein” swischen 4590 und 5537 C liegen.
Reicht der Verstellbereich der Anschlagschrauben nicin
aus, kann die Grundeinstellung des Hebels zur Bimetall-
spirale (Langloch im Hebel) verdndert werden.

5. THERMOSCHALTER (NACILAUF} UND TUFERMO-
SPRINGKLAPPE EINSTELLEN:

Regelschaller wieder auf Stellung "groB” stellen und so-
bald er abregelt Schubschalter aus~ und Stoppuir ein-
schalten. Ausstromtemperatur beobachten.

Zwischen 30°C und 40°C mub die Thermospringklappe
schlagartig schlieBen. Schlieft sie schon bei héherer
Temperatur, Klappenachse etwas nach links, schliet sie
hei 20° C-noch nicht, Klappenachse nach rechts verdrelen
his sie schlielt. Stoppuhr beobaclhien: Zwischen 180 und
910 Sekunden mub der Thermoschalter die Heizung ab-
schalten.

Linksdrehung an der Finstellschraube verldingert,
Rechtsdrehiung verkiirzt den Nachlauf (Bild 21).

6. UBERINITZUNGSSCHALTER KONTROLLIEREN :

Regelschalter Gberbriicken, fieizlufteintritt ca. 1/3 ver-
Jdammen, Gerdt cinschalten und Temperatur beobacliten:
Zwischen 150° ¢ und 230°C muR der {Tberhitzungs-
schalter die Brennstoffpumnpe ausschalten.

Schaltet der Uberhitzungsschalter nicht oder auBerhalb
dieser Toleranz, muf er ausgetauscht werden.

3/10M5
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Bild 19

Bild 20
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