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Mit dieser Betriebsanleitung erhalten Sie Hin-
weise flir den Betrieb und die Behandlung
des VW-Transporters mit einer Reihe von
Mehrausstattungen, die zum Teil zur L-Aus-
stattung gehoren.

Das Volkswagenwerk arbeitet sténdig an der
Weiterentwicklung aller VW-Typen und -Mo-
delle. Bitte haben Sie Verstandnis dafiir, daB
wir uns daher jederzeit Anderungen des Lie-
ferumfangs in Form, Ausstattung und Technik
vorbehalten miissen. Aus den Angaben, Ab-
bildungen und Beschreibungen dieser Be-
triebsanleitung konnen deshalb keine An-
spriche hergeleitet werden.

Volkswagenwerk Aktiengesellschaft



lhrem neuen Volkswagen liegen unter anderem folgende wichtige Kunden-

Informationsschriften bei:

die Betriebsanleitung und
der Volkswagen-Kundendienst-PaB

Die Betriebsanleitung sollten Sie vor Fahrtantritt lesen, damit Sie schnell mit
Ihrem Wagen vertraut werden und die erste Fahrt mit dem Geflhl absoluter
Sicherheit beginnen. Erst nach dem Studium dieses Heftchens wissen Sie
genau, wie Sie |hren Volkswagen richtig bedienen, richtig fahren und richtig
behandeln.

Der Volkswagen-Kundendienst-PaB erklart Ihnen das Volkswagen-Diagnose-
und Wartungssystem. Er enthalt unter anderem die Gewahrleistungsbe ™

gungen. Im PaB werden auch die ausgefithrten Diagnosen, Wartunger: und 5
Pflegedienste durch Stempeleindriicke von lhrer VW-Werkstatt bez “fiat.
Den PaB sollten Sie bei kiinftigen Werkstattbesuchen immer zur Hand G- ~

Er stellt gleichsam den Kontakt zur VW-Werkstatt her.

Zu den Gewihrleistungsbedingungen noch ein Wort: Lassen Sie Ihr'e't_"‘..f'\/d“-'"-
wagen in lhrem Interesse nach den Richilinien des Volkswagen-i.unGias:
dienst-Passes warten und pflegen. Richtige Behandlung und lickenlose:

Nachweis der Durchfiihrung aller vorgeschriebenen Wartungsarbeiten durch

autorisierte VW-Werkstatten sind Voraussetzung fiir die Erhaltung eventuel-
ler Gewahrleistungsanspriiche bei Schéden an Teilen, die der Pflege und
Wartung unterliegen.

Volkswagenwerk Aktiengesellschaft
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: Es goht um Ihre Sicherheit

(GleichermaBen niitzlich zu lesen — vor dem Studium der
Betriebsanlieitung wie nachher.)

Seit Jahren stehen unsere Wissenschaftler und Ingeni-
eure in vorderster Reihe bei der Entwicklung verkehrs-
sicherer Automobile. lhr Volkswagen ist das Produkt
dieser Erfahrungen.

Es I'ié'g;f'*'ran lhnen, dem Fahrer, was Sie daraus machen. Denn: Sicherheit im StraBenverkehr bedeutet in erster Linie

@ Bescnnenes, defensives Fahren. und schlieBlich

@ Voralsschauende Beobachtung der Verkehrssituation. ® Erhalten Sie sich den verkehrssicheren Zustahd lhres Wagens
3 durch regelmé&Bige Wartung und Kontrollen durch den Fach-

° Ri';‘,?j‘gf.'_"_:jes Einschitzen der Geschwindigkeit und der Bremswege iRnn

— besonders dann, wenn Né&sse oder gar Schnee und Eis die
StraBenhaftung der Reifen vermindern. ® Bedienen Sie sich also des ,Volkswagen Diagnose- und War-
tungssystems*“. Es wurde mit Riicksicht auf die erhéhten Sicher-
heitsanforderungen des modernen Verkehrs eigens zu diesem

Zweck geschaffen.

Fiir die tagliche Fahrpraxis gibt es auBerdem bewéhrte Sicherheitsregeln, die ein verantwortungsbewuBter Fahrer nie vergessen sollte:

Bevor Sie sich hinter das Lenkrad setzen ® Priifen Sie, ob die Scheinwerferglaser und die Blink- und Heck-

; 2 : leuchten sauber sind.
@ Vergewissern Sie sich vom einwandfreien Zustand und richtigen

Luftdruck der Reifen. @® Sehen Sie nach, ob alle Lampen brennen. (Scheinwerfer, Blink-

und Bramsleuchten brennen nur bei eingeschalteter Ziindung.)
® Sorgen Sie daflir, daB alle Fensterscheiben sauber sind und eine :

ungehinderte Durchsicht gestatten.



Es geht um lhre Siéﬁéﬁlgit‘

Bevor Sie losfahren —

Stellen Sie sich Ihren Sitz so ein, daB Sie bequem sitzen und
die Bedienungshebel, Pedale und Schalter mihelos erreichen.

Stellen Sie Innen- und AuBenspiegel passend ein.

Kontrollieren Sie, ob Scheibenwischer (Ziindung einschalten) und
Scheibenwaschanlage funktionsféahig sind.

Vergewissern Sie sich, ob die Tiliren (bis zur 2. Raste) geschlos-
sen sind.

Verriegeln Sie nicht die Tiren wahrend der Fahrt.
— Sicherungsknopf nicht niederdriicken! —, damit im Notfall
Helfer von auBen leicht in den Wagen gelangen kénnen.

Legen Sie den Sicherheitsgurt an und bitten Sie lhre Mitfahrer,
dasselbe zu tun.

Bevor Sie sich in den flieBenden Verkehr einreihen —

Machen Sie eine Bremsprobe — aber schauen Sie zuvor in den
Riickspiegel.

Vergewissern Sie sich, daB die Handbremse ganz gelost ist.

Wahrend der Fahrt —

Halten Sie immer geniigend Abstand vom Vordermann.

Blinken Sie friihzeitig, wenn Sie die Fahririchtung &ndern wollen
oder zum Uberholen die Fahrspur wechseln miissen.

Fahren Sie in der Nacht nicht mit zu hoher Geschwindigkeit.

Damit IThr Wagen von den anderen Verkehrsteilnehmern res="
zeitig gesehen wird, schalten Sie in der Dadmmerung frithzeitia
das abgeblendete Scheinwerferlicht ein — das gleiche g & auch
am Tage bei nebligem Wetter und Schneefall.

Benutzen Sie eine eventuell vorhandene NebelschluB!=tichte und
Nebelscheinwerfer nur nach Vorschrift. 3 -

Denken Sie daran, daB |hr Wagen eine Warnlichtarlags hat,
wenn Sie im flieBenden Verkehr eine Panne haben soiiten —
sorgen Sie dafiir, daB der Wagen in diesem Falle so schnell wi=
moglich aus der Fahrbahn kommt. Warndreieck nicht vergesser:!

Fahren Sie nicht weiter, wenn Sie sich tibermiidet fihlen.

Rechnen Sie immer und iberall mit der Unaufmerksamkeit an-
derer Verkehrsteilnehmer.

Wenn Sie den Wagen verlassen —

Sichern Sie ihn gegen unbefugte Benutzung und Diebstahl durch
Abziehen des Ziindschliissels, Blockieren der Lenkung, Schlie-
Ben der Fenster und AbschlieBen der Tiren. Sichern Sie ihn in
geeigneter Weise gegen Wegrollen — besonders sorgfaltig
natirlich auf abschiissiger StraBe.

i
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Es:igé’hf um lhre Sicherheit

Sicherheitsgurte

Alle Sitze lassen sich mit Hiftgurten aus-
risten — die auBenliegenden Sitzplatze auch
mit Dreipunkt-Automatikgurten oder stati-
schen Dreipunktgurten.

Gurtbefestigung

Im Fahrer- und Fahrgastraum sind Gewinde-
bohrungen zur Befestigung der Gurthalterun-
gen vorhanden.

Die in den Abbildungen durch Kreise mar-
kierten Gewindebohrungen sind von der Ver-
kleidung verdeckt. Zum Gurteinbau mussen
die Bohrungen freigelegt werden.

Die Kunststoff-Schraubeinsatze diirfen nicht
zur Befestigung von Gurthalterungen ver-
wendet werden!

Einzelheiten (iber den ordnungsgemaBen
Einbau von Sicherheitsgurten sind jeder VW-
Werkstatt bekannt.

Der nachtragliche Einbau sollte deshalb am
besten von einer VW-Werkstatt vorgenom-
men werden.

Der Wagen wird In Deutschland mit Sicher-
heitsgurten fiir die Vordersitze geliefert. Uber
die Handhabung der eingebauten Dreipunkt-
Sicherheitsgurte informiert ein Sonderblatt,
das der Betriebsanleitung fiir Deutschland
beiliegt.

Worauf es beim Umgang mit Sicher-
heitsgurten besonders ankommt.

Sicherheitsgurte niitzen nur, wenn man sie
vor jeder Fahrt anlegt — €
besonders im Stadtverkehr!

Personen unter 1,40 m KorpergroBe sollten
keine Dreipunkt- oder Schragschulter-Gurte
anlegen — die Verletzungsgefahr bei Unféllen
kénnte sich vergroBern!

Kinder gehoren grundsétzlich auf die Rick-
sitzbank: Klein-Kinder in einen Kindergurt
oder Kindersitz, groBere Kinder angeschnallt
mit einem Huftgurt.

Den einzelnen Gurt darf immer nur eine Per-
son anlegen, also niemals zwei Mitfahrer
(auch keine Kinder) mit einem Gurt anschnal-
len!

@ Bitte beim Anlegen der Gurte darauf ach-
ten, daB der SchlieBmechanismus sicher
einrastet (Zugprobe!) und das Gurtband
nicht verdreht ist.



Es geht um lhre Sicnherheit

Nichtbenutzte Gurte immer am SchlieBteil

® Die richtige Einstellung der Gurtlange ist @

besonders wichtig! auf den dafiir vorgesehenen Halter han-
Der Hiiftgurt muB immer fest anliegen, gen! Dadurch wird verhindert, daB beim
das gilt auch fiir den Automatikgurt. plétzlichen Bremsen die SchlieBteile der
Der Oberkdrpergurt muB bei statischen Gurte im Wageninneren herumfliegen.
Dreipunktgurten so straff gezogen wer- @ Bitte darauf achten, daB das Gurtband
den, daB sich gerade noch eine Hand nicht zwischen Sitz und Lehne einge-
zwischen Gurt und Oberkérper schieben klemmt ist! Bei Automatikgurten wird
1aBt. das SchlieBteil zum Tirholm gefiihrt, da-
Nach Anderung der Sitzeinstellung muB mit die Rickzugsvorrichtung das Gurt-
die Einstellung der Sicherheitsgurte ge- band vollstandig aufwickeln kann.

priift und gegebenenfalls korrigiert wer- @ Unbenutzte Gurte nicht zwischen Bank und

den.

Bei Automatikgurten stellt sich die rich-
tige Lange des Gurtes selbsttatig ein.

Lehne nach hinten durchrutschen lassen.
Gurte, die nicht zu sehen sind, werden
von den Passagieren auch nicht angelegt.

Gurte sauberhalten! Bei stark verschmutztem Gurtband kann das Aufrollen des Sicherheits-
gurtes beeintréchtigt werden. Verschmutzte Gurte 'nur mit milder Seifenlauge waschen, ohne
die Gurte aus dem Wagen auszubauen. Die Gurte dirfen nicht chemisch gereinigt werden,
da chemische Reinigungsmittel das Gewebe zerstéren konnen. Automatikgurte sollen voll-
standig trocken sein, bevor sie sich aufrollen kénnen. Achten Sie darauf, daB die Sicher-
heitsgurte nicht mit 4tzenden Flissigkeiten in Berlihrung kommen.

Gelegentlich bitte priifen: Die SchlieBteile und (bei Automatikgurten) auch die Riickzugsvor-
richtungen auf einwandfreie Funktion, das Gurtgewebe und die Anschliisse auf Beschédi-
gungen.

Sicherheitsgurte, die wahrend eines Unfalls beansprucht und dadurch gedehnt wurden,
missen erneuert werden.

Fahrzeuge mit Kopfstiitzen
Herausnehmen:
Kopfstlitze kréaftig nach oben ziehen

Einsetzen:
Kopfstiitze bis zum Anschlag einschieben

Die Kopfstiitzen miissen stets bis zum An-
schlag eingeschoben werden — sie sind nicht
verstellbar.

—
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Armaturentafel

1 - Heizungshebel 6 - Zweikreis-Bremskontrolleuchte
1a - Entfrosterdiisen 7 - Zeituhr

2 = Hebel fiir Warmluftverteilung 8 - Blende fir Radioeinbau

2a - Warmluftaustritt 9 - Ablagefach

3 - Hebel fiir Frischbeliiftung 10 - Blinker- und Abblendhebel

3a - Frischluftdisen 11 - Lichtschalter

3b - Frischluftdiisen — regelbar 12 - Drehschalter fir Frischluftgeblase
4 - Kraftstoffuhr mit Kontrolleuchten 13 - Signalknopf

5 - Tachometer 14 - Zind-AnlaBschloB

15 - Hebel Scheibenwascher u. Scheibenwischer

16 - Warnlichtschalter

17 - Aschenbecher

18 - Zugschalter fiir Nebelscheinwerfer und
NebelschluBleuchte

19 - Zugschalter fiir Heckscheibenbeheizung

20 - Sicherungsdose

21 - Handbremshebel

22 - Scheibenwaschbehélter




Bedienung

Schliissel

Zum Auf- und ZuschlieBen der Tiren und der
Heckklappe, zum Anlassen des Motors und
gegebenenfalls zum AbschlieBen des Motor-
raumdeckels wird nur ein Schliissel bendtigt.
Ist ein abschlieBbares Ablagefach vorhan-
den, gehdrt dazu ein Extra-Schlissel.

Der kleine Schliissel ist fiir Fahrzeuge mit
abschlieBbarem TankverschiuB bestimmt.

Es kann sehr niitzlich sein, wenn man die
Reserveschlissel stets bei sich tragt.

Anhand der Schltisselnummer kann ein ver-

lorengegangener Schliissel ersetzt werden,
deshalb die Schliisselnummer notieren.



Bediénﬁng

Tiren

Fahrerraum-Tiiren

Von auBen offnen
AufschlieBen (1) und Grifftaste (2) ziehen.

Von auBen verschlieBen

Es gibt zwei Moglichkeiten.

a) Sicherungsknopf (3) hineindriicken 'und
beim Zuklappen der Tir die Grifftaste (2)
betéatigen.

b) Tiir zuklappen und mit dem Schlissel ab-
schlieBen (4).

Von innen 6ffnen

Am Tiirinnenhebel (5) ziehen.

Von innen verschlieBen
Sicherungsknopf (3) hineindriicken.

Fahrzeuge mit Drehfenster

Offnen

Drehknopf mit Sperrnocken (6) so weit ver-
drehen, bis der Sperrnocken nach vorn zeigt,
dann den ganzen VerschluB nach vorn
schwenken.

Schlieien

Das Fenster vorn gegen die Gummidichtung
driicken, dann den VerschluB nach hinten
schwenken.

Fensterkurbel (7)

Fallt die Tur von allein zu, springt der ver-
riegelte Sicherungsknopf wieder heraus: Da-
durch wird verhindert, daB man sich verse-
hentlich aussperrt.

Wahrend der Fahrt Sicherungsknépfe nicht
hineindriicken, damit im Notfall Helfer leicht
von auBen in den Wagen gelangen kénnen.

Solange die Sicherungskndpfe hineingedriickt
sind, lassen sich die Tiren auch von innen
nicht 6ffnen.



Fahrgast- und Laderaum-Schiebetiir

Von auBen 6ffnen

Tur aufschlieBen (1) und Tirgriff nach unten
driicken (2).

Tir nach hinten schieben.

Von auBen verschliefien

Tirgriff nach oben schwenken (3) und Tiir mit
Schwung nach vorne schieben. Geschlossene
Tir mit dem Schliissel verschlieBen (4).

Von innen offnen

Sicherungsriegel nach oben schieben (5) und
Tirgriff nach hinten ziehen (6).

Von innen verschlieBen

Tirgriff nach vorne schwenken, um den Fang-
haken zu Iésen, und Tir nach vorne schieben,
bis sie vollstandig geschlossen ist.

Sicherungsriegel nach unten schieben (7).

Heckklappe

Heckklappe 6ffnen
Druckknopf eindriicken und Klappe anheben.

Heckklappe schlieBen

Klappe mit leichtem Schwung zufallen lassen.
Die Klappe muB bis in die 2. Raste geschlos-
sen werden.

Bedienung

In ganz gedffneter Stellung wird die Tlr durch
einen Fanghaken gehalten.

Die Tur kann von auBen nur mit dem Schliis-
sel verschlossen werden.

Wéhrend der Fahrt muB die Tir immer voll-
stdndig geschlossen sein — bei Personen-
befdrderung soll jedoch der Sicherungsriegel
in oberer Stellung bleiben, damit im Notfall
Helfer leichter von auBen in den Wagen ge-
langen kénnen.

Solange der Sicherungsriegel in der unteren
Stellung ist, 1aBt sich die Tir auch von innen
nicht offnen. =
Eingeprégte Punkte im Laderaumbodéh (A)
markieren, wie weit geladen werder. darf, da-
mit sich die Tir noch einwandfrei schlieBen
|1&Bt.

Die Klappe wird in ganz geoffneter Stellung
durch Federkraft gehalten.

Nicht mit gedffneter Heckklappe fahren —
Auspuffgase kénnen in das Wageninnere ge-
langen.

11
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Sitze
Fahrerraum

Fahrersitz in Langsrichtung verstellen

Den Hebel vorn am Sitz anheben und den
Sitz in die gewilinschte Stellung schieben.
Nach Einstellen der gewlinschten Sitzposition
den Hebel wieder einrasten lassen, damit sich
der Sitz beim Fahren nicht verstellen kann.

Fahrersitz herausnehmen

@ Sitz-Verstellhebel anheben, gleichzeitig
Anschlagfeder hinten an der linken Fiih-
rungsschiene anheben.

@ Sitz nach vorn aus den Flihrungsschienen
herausschieben.

Fahrersitz-Lehnenneigung &ndern

Hebel am inneren Sitzbeschlag nach unten
driicken, Riickenlehne durch Verlagerung des
Oberkérpers in die gewiinschte Neigung
bringen und Hebel loslassen.

Beifahrersitz verstellen oder herausnehmen

Sitz vorn anheben, bis die Lehne aus der
Halterung an der Trennwand aushakt. In die-
ser Stellung den Sitz nach oben aus den
Halteschienen herausheben. Sitz zusammen-
geklappt von oben in die gewlnschten Ra-
sten der Halteschienen einsetzen. Beim Ab-
lassen des Sitzes darauf achten, daB die Sitz-
lehnenhalterung an der Trennwand einhakt.

Fahrgastraum

Lehne der Mittelsitzbank entriegein

Entriegelungsknopf nach oben ziehen und
Lehne vorklappen.

Die Sitzlehne wird nach dem Zuriickklappen
automatisch verriegelt.




Sitze ausbauen

Die seitliche Verkleidung der Mittelsitzbank
und die vordere Verkleidung der Riicksitz-
bank abziehen. Gegebenenfalls unter der
mittleren Sitzbank Warmluftausstrémer fir
den hinteren FuBraum herausnehmen. Dazu
die zwei Muttern der mittleren Sitzbankbefe-
stigung abschrauben, Spannstiicke entfernen
und Ausstromer abziehen. Eine federbelaste-
te Klappe verschlieBt den Ausstromkanal.
Nach Lésen aller Befestigungsmuttern und
Entfernen der Spannstiicke kénnen die Sitze
herausgenommen werden.

Kofferraum

. Der Kofferraum ist von auBen durch die Heck-
klappe zuganglich. Siehe Seite 11, ,Heck-
klappe®.

Fahrzeuge mit umkiappbarer Lehne der

Riicksitzbank

Gepack- und Ladeflache vergréBern:

@® Ricklehne entriegeln, Zugschlaufe an der
Lehne in Fahririchtung rechts ziehen,

@ Lehne nach vorne auf den Sitz klappen,

@ Gurt aus der FuBverkleidung der Riick-
sitzbank ziehen und Gurthaken in die Ose
oben an der Riickseite der Lehne ein-
haken.

Bedienunig

Die Gewindebolzen kénnen ganz ausgebaut
werden:

Bolzen um 90° drehen und herausziehen.

Sind Kopfstitzen eingebaut, miissen diese
vor dem Umklappen der Lehne abgenommen
werden.

Das Gurtband kann in der Lange verstellt
werden. Dazu wird das Blechteil mit dem
Haken auf dem Gurtband verschoben.

Die Riicklehne wird nach dem Zuriickklap=
pen automatisch verriegelt.

13
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- Betﬁéhung

Handschalthebel

Das Schaltschema zeigt die Stellung des
Handschalthebels in den einzelnen Géngen.

Schaltgetriebe

Ruckwartsgang nur bei stehendem Wagen
einlegen!

Schalthebel in Leerlaufstellung kraftig nach
unten driicken, gleichzeitig nach links legen
und bis zum Anschlag nach hinten ziehen.

Bei eingelegtem Riickwartsgang brennen die
Rickfahrleuchten.

Automatisches Getriebe
siehe Seite 66.

Handbremshebel

Anziehen: Griff herausziehen.

Ldsen: Griff nach rechts drehen und vor-
schieben.

Bitte gewdhnen Sie es sich nicht an, wah-
rend der Fahrt die Hand auf den Handschalt-
hebel zu legen.

Der Druck der Hand tbertragt sich tiber den
Hebel bis auf die Schaltgabeln im Getriebe
und kann so auf die Dauer zu vorzeitigem
VerschleiB der Schaltgabeln fihren.

Also nach dem Schalten: Schalthebel los-
lassen!



LenkaniaBschloB

Ziindung einschalten
Schliisselstellungen:

1 - Zindung aus, Lenkung gesperrt

2 - Ziindung ein, Kontrollampen leuchten auf
(siehe Seite 25)

3 - Anlassen (siehe dazu Seite 24)

Lenkungssperre

Lenkungssperre einrasten
@ Zindschliissel abziehen

@® Lenkrad drehen, bis der Lenkungssperr-
bolzen horbar einrastet.

Achtung:

Schliissel nur bei stehendem Wagen abzie-
hen!

In der Stellung 1 wird der Schliissel in das
SchloB gesteckt und auch wieder abgezogen.

Wenn sich der Schliissel gar nicht oder nur
schwer in die Stellung 2 drehen |4Bt, sollte
das Lenkrad dabei hin- und herbewegt wer-
den — die Lenkungssperre wird dadurch ent-
lastet. .

In der Schliisselstellung 3 ist die Stromzu-
fuhr zu den Scheinwerfern und den Scheiben-
wischern sowie gegebenenfalls zur Heck-
scheibenheizung unterbrochen.

Bediéﬁang_

15
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Tachometer

Zuldssige Geschwindigkeitsbereiche fir die
einzelnen Génge in km/h:

| Motor1,61 | Motor1,81

Wirtschaftliche Geschwindigkeitsbereiche:

| Motor1,61 | Motor1,81

1. Gang 0— 20 0-— 25
2. Gang 15— 40 15— 50
3. Gang 25— 70 25— 80
4. Gang 40 —110 40 —127

Fahrzeuge mit Tageskilometerzdhler

Der Tageskilometerzahler wird durch Hinein-
driicken des Knopfes unten im Tachometer
auf Null gestellt.

Fahrzeuge mit Zeituhr

Die Zeituhr lauft elektrisch. Zum Stellen den
Knopf in der Mitte des Zifferblattes hinein-
driicken und drehen.

Kraftstoffanzeige

Wenn der Zeiger im Fahrbetrieb das Reserve-
feld ,,R* erreicht, sind noch etwa 5 Liter Kraft-
stoff im Tank.

Kontrollampen mit Symbolen fiir:

a - Oldruck

b - Generator
¢ - Blinker

d - Fernlicht

2. Gang - 15—-30 15—-35
3. Gang 25 —50 25 — 60
4. Gang | 40— 80 40 —90

Die Kontrollampen fiir Generator, Oldruck
und die Zweikreis-Bremskontrollampe leuch-
ten beim Einschalten der. Ziindung auf. Sie
miissen nach dem Anlassen des Motors ver-
|6schen (siehe dazu auch ,Kontrollampen®).

:




Lichtschalter

Knopf herausziehen:

Stufe 1 — Standbeleuchtung
Die Armaturen sind beleuchtet.
Stufe 2 — Fahrbeleuchtung

Knopf drehen:

Bei eingeschalteter Beleuchtung kann die
Helligkeit der Armaturenbeleuchtung stufen-
los reguliert werden.

Innenbeleuchtung

Fahrertir® oder Schiebetiir 06ffnen oder
schlieBen — beide Innenleuchten (Fahrer-
raum — Fahrgastraum) werden gleichzeitig
ein- und ausgeschaltet.

Schalter fir beide Leuchten an der Fahrer-
raumleuchte mit 3 Schalterstellungen:

Vorn — Leuchten Uber Tiirkontakt ein/aus

Mitte — Leuchten nur Uber Schiebetiir-
kontakt ein/aus

Hinten — Leuchten dauernd ein

Innenspiegel

Bei Fahrzeugen mit abblendbarem Innenspie-
gel wird durch Kippen der Taste der Spiegel
abgeblendet:

Normal — Taste nach vorn
Abgeblendet — Taste nach hinten

Abblend- und Fernlicht brennen nur bei ein-
geschalteter Ziindung bzw. bei laufendem
Motor. Wahrend des Anlassens und nach
Ausschalten der Zuindung werden die Schein-
werfer automatisch auf Standlicht zuriickge-
schaltet.

Vor jeder langeren Fahrt sollte die Fahrzeug-
beleuchtung auf einwandfreie Funktion ge-
priift werden.

* Bei Pritschenwagen, Doppelkabine und
Krankenwagen und bei Fahrzeugen mit L-

Ausstattung auch Beifahrertiir. g

Aus Sicherheitsgriinden springt der Spiegel-
fuB bei Gewalteinwirkung aus seiner Halte-
rung.

Der Spiegel [4Bt sich mit kraftigem Druck

wieder einsetzen. ~
17

e

e



Bedienung

Blinker- und Abblendschalter

Blinken (Ziindung ein)

Hebel nach vorn — Blinker rechts
Hebel nach hinten — Blinker links

Blinken zum Fahrspurwechsel

Hebel bis zum spirbaren Druckpunkt nach
vorn bzw. nach hinten driicken und festhal-
ten — Kontrollampe muB mitblinken.

Der Hebel federt nach dem Loslassen in die
0-Stellung zuriick.

Auf- und Abblenden, Lichthupe

Hebel zum Lenkrad ziehen.

Bei ausgeschalteter Beleuchtung oder bei
Standlicht wird auf diese Weise die Lichthupe
betatigt. :

Warnlichtschalter

Warnlichtanlage einschalten — Knopf ziehen.
Kontrollampe im Knopf blinkt mit.

Die Warnlichtanlage funktioniert auch bei
ausgeschalteter Zindung.

Nach Durchfahren einer Kurve schaltet sich
die Blinkanlage selbsttatig wieder aus.

Den Ausfall einer Blinkleuchte erkennt man
am Schnellerwerden des Blinkimpulses der
Kontrolleuchte.

Bei Fernlicht leuchtet in der Kraftstoffanzeige
eine blaue Kontrollampe auf.

Die vier Blinkleuchten blinken gleichzeitig.

Nur in Gefahrensituationen wahrend der
Fahrt oder bei defektem Fahrzeug im Stand
einschalten.

In einzelnen Landern konnen hierzu ab-
weichende Vorschriften bestehen!
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Scheibenwascher

Hebel zum Lenkrad ziehen — Scheiben-
wascher in Betrieb

Fliissigkeit spriiht, solange der Hebel gezo-
gen wird.

Scheibenwischer

Hebel in 0-Stellung — Scheibenwischer aus

Hebel nach vorne:

In 1. Raste — Scheibenwischer langsam

In 2. Raste — Scheibenwischer schnell

Hebel bis an die 1. Raste tippen — Scheiben-

wischer laufen so lange, bis der Hebel wieder
losgelassen wird.

Achtung!

Bei Frost vor jedem erstmaligen Einschalten
der Scheibenwischer prifen, ob die Wischer-
blatter nicht angefroren sind!

Fahrzeuge mit Scheinwerfer-Wascher:

Bei Abblendlicht oder Fernlicht werden bei
jedem Scheiben-Waschvorgang auch die
Scheinwerferglaser gewaschen.

Hinweis:

Gegebenenfalls sollte Eisbelag oder ange-
trockneter Schmutz vor dem ersten Schein-
werfer-Waschvorgang von den Glasern ent-
fernt werden.

Flussigkeitsbehalter der Scheibenwaschanla-
ge fillen, siehe Seite 29.

Fahrzeuge mit
Scheibenwischer-Intervallschaltung
mit Wasch-Wisch-Automatik
Intervallschaltung:

Hebel nach hinten in 3. Raste — Intervall-
schaltung ein

Die Wischer laufen etwa alle 5—10 Sekunden
einmal Uber die Scheibe.

Wasch-Wisch-Automatik:

Hebel in 0-Stellung zum Lenkrad ziehen —
Flussigkeit spriht auf die Scheibe.

Hebel loslassen — Wischer laufen zwei- bis

dreimal liber die Scheibe.

18

b



Fahrzeuge mit
Heckscheibenbeheizung

Mit dem Zugknopf wird die Heckscheiben-
beheizung eingeschaltet.

Bei eingeschalteter Heckscheibenbeheizung
leuchtet im Knopf eine griine Kontrollampe
auf.

Die Beheizung funktioniert nur bei einge-
schalteter Ziindung.

Fahrzeuge mit
Nebelscheinwerfern und/oder
NebelschluBleuchte

Zugschalter in 1. Raststellung — Nebelschein-
werfer ein

Zugschalter in 2. Raststellung — Nebelschein-
werfer und NebelschluBleuchte ein

Sobald die Heckscheibe frei ist, Beheizung
abschalten — die Batterie wird sonst unnétig
belastet.

Die Nebelscheinwerfer brennen nur bei
Stand- oder Abblendlicht und eingeschalte-
ter Zindung: beim Umschalten auf Fernlicht
verloschen sie. Die Konirolleuchte im Schal-
ter brennt in den Schalterstellungen eins
und zwei.

Bei Fahrzeugen ohne Nebelscheinwerfer

brennt die NebelschluBleuchte — sofern vor-
handen — bereits'in Schalterstellung eins.



Aschenbecher

Aschenbecher in der Armaturentafel

Herausnehmen: Blaitfeder nach unten driik-
ken (Pfeil) und Aschenbecher herausziehen.

Aschenbecher im Fahrgastraum

Herausnehmen: Aschenbecher offnen, nach
unten dricken und herausnehmen.

Einsetzen: Aschenbecher zuerst oben einset-
zen, dann ganz hineinschieben.

Ablagefach

Ablagefach-Deckel
Offnen: An der Griffmulde hochklappen.

Offnen bei abschlieBbarem Deckel:
AufschlieBen und Knopf nach links drehen.

Sonnenblenden

Die Sonnenblende auf der Fahrer-Seite kann
aus ihrer Halterung herausgenommen und zur
Tiar geschwenkt werden. x

Bei Fahrzeugen mit Make-up-Spiegel ist die-
ser in die Riickseite der Beifahrer-Sonnen-
blende eingelassen.

Fahrzeuge mit Stahlkurbeldach

A - Stahlkurbeldach 6ffnen

Kurbel herunterklappen und linksherum dre-
hen.

B - Stahlkurbeldach schlieBen

Kurbel bis zum Anschiag rechisherum dre-
hen, dann so weit zuriickschwenken, bis sie
sich in die Griffmulde einlegen |aBt.

Aus Sicherheitsgriinden soll die Kurbel im-
mer in die Griffmulde geklappt werden.

. [B2:6671

Bedienung
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Bédi’énung

Heizung

1 - Heizungshebel (rof)

Hebel nach oben — Heizung aus
Hebel nach unten — Heizung ein

Fahrzeuge mit Zusatz-Heizluftgeblése

In unterster Hebelstellung verstérkt bei lau- .

fendem Motor ein Geblase den Warmluft-
strom.

2 - Hebel fiir Warmluftverteilung (rot)

Hebel in Stellung:

Unten — Ausstrémer Windschutzscheibe auf,
alle FuBraumausstrémer sind zu

Mitte — Ausstromer FuBraum-Fahrerhaus
auf, FuBraumausstromer im Fahr-
gastraum und Ausstromer unter der
Windschutzscheibe sind zu

Oben — Ausstromer FuBraum-Fahrerhaus
und Fahrgastraum auf, Ausstrémer
unter der Windschutzscheibe sind
zu

Frischbeliiftung

3 - Hebel fiir Frischbeliiftung (blau)
Hebel nach oben — Frischbellftung zu
Hebel nach unten — Frischbeliiftung auf

Frischluftaustritt

A - Luftaustrittsdiisen zur Windschutzscheibe
B - Luftaustrittsdiisen fir Seitenfenster

C - Luftaustrittsdisen fir Fahrgastraum

Enteisen der Windschutzscheibe

@® Hebel 1 nach unten
® Hebel 2 nach unten
® Hebel 3 — Frischbeliiftung — nach oben

Sobald die Eisschicht aufgetaut ist, Frisch-
beliiftung einschalten, damit die Scheibe
schnell abtrocknet. Wenn die Scheibe frei ist,
solite die FuBraumheizung voll geéffnet wer-
den — Hebel 2 nach oben — um eine schnelle
und gleichméBige Erwarmung des Innen-
raumes zu erzielen.

Bei Fahrzeugen mit eingebauter Zusatzhei-
zung stehen Bedienungshinweise in einem
Einlegeblatt zur Betriebsanleitung.

Durch Drehen der Runddiisen B und C kann
die Ausstromrichtung der Luft geéndert und
mit den eingebauten Klappen die Luftmenge
geregelt werden.



Bediénung_

Fahrzeuge mit Frischluftgebldse Das Geblase sorgt auch bei langsamer Fahrt
Drehschalter fiir Frischluftgeblise oder bei stehendem Fahrzeug fiir eine wirk-

3 same Beluftung.
Stellung 0 — Gebléase aus
Stellung 1 — Geblase lauft langsam
Stellung 2 — Geblase lauft schnell

Entliiftung

Mit Schiebern in den Fahrerhaustiiren kann  Dje verbrauchte Luft wird durch die ovalen
wéhrend der Fahrt bei geschlossenen Fen-  Offnungen in den Stirnseiten der vorderen

stern die Entliftung reguliert werden. Tiiren nach auBen gefiihrt.
Schieber nach vorne — Entliftungsgitter
geodffnet

Schieber nach hinten — Entliftungsgitter
geschlossen

23
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Motor anlassen

Schaltgetriebe:
Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.

VW-Getriebeautomatik:
Wahlhebel in ,N“ oder ,,P“.

Handbremse anziehen

@ Bei Temperaturen iiber 0° C (1)

Wahrend des Anlassens Gaspedal langsam
durchtreten.

@ Bei Temperaturen unter 0° C (2)

Vor dem Anlassen das Gaspedal einmal ganz
durchtreten und langsam wieder zuriickneh-
men — dadurch wird die Startautomatik aus-
gelost. Das Kupplungspedal durchtreten —
der Anlasser dreht dann den Motor leichter
durch — und den Motor anlassen.

® Bei sehr warmem Motor (3)

Wahrend des Anlassens Vollgas geben —
aber nicht mit dem Gaspedal pumpen.

AnlaBwiederholsperre

Die im LenkanlaBschioB eingebaute AnlaB-
wiederholsperre verhindert, daB der Anlasser
bei laufendem Motor einspuren und damit
beschadigt werden kann: Vor dem wieder-
holten Anlassen muB die Zindung ausge-
schaltet werden.

Allgemeine Hinweise

Sobald der Motor l4uft, den Ziindschlissel
loslassen — der Anlasser darf nicht mit-
laufen.

Den Motor nicht im Leerlauf warmlaufen las-
sen — sofort losfahren, aber hohe Drehzah-
len vermeiden.

Nur bei strengem Frost empfiehlt es sich,
den Motor vor Abfahrt etwa 30 Sekunden
mit erhohter Leerlaufdrehzahl laufen zu las-
sen, damit die einwandfreie Schmierung des
Motors sichergestellt ist.

Bei Automatik-Fahrzeugen sollte, bevor ein
Fahrbereich gewahlt wird, der Motor etwa
eine Minute mit erhohter Leerlaufdrehzahl
laufen.

Die mit zunehmender Motorerwdrmung wei-
ter ansteigende Leerlaufdrehzahl wird durch
Antippen des Gaspedals gesenkt.

Vorsicht beim Anlassen des Motors in ge-
schlossenen Rdumen! Vergiftungsgefahr!
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Kontrollampen

Die Kontrollampen, die beim Einschalten der Ziindung aufleuchten, verldschen nach dem

Anlassen des Motors.

@ Leuchtet die Kontrollampe fiir den Generator wahrend der Fahrt auf:
Unbedingt anhalten — a) Keilriemen, b) Sicherung Nr. 12 im Sicherungskasten prufen:
zu a) Beim 1,6--Motor ist bei gerissenem Keilriemen die Motorkiihlung unterbrochen: Nicht
mehr weiterfahren, Keilriemen erneuern lassen. Richtige KeilriemengroBe und -spannung
beachten, siehe , Technische Daten®.
Ladt der Generator trotz intaktem Keilriemen nicht, nur bis zur nachsten VW-Werkstatt
weiterfahren, da die Batterie sonst bald ganz entladen ist. Dieser Hinweis gilt fir Fahr-
zeuge mit 1,6-1- und 1,8-1-Motor!
zu b) Bei durchgebrannter Sicherung arbeitet auch die Blinkanlage nicht mehr. Sicherung
ersetzen. Brennt sie erneut durch, nicht weiterfahren, sondern Werkstatthilfe in Anspruch
nehmen.

@ Leuchtet oder flackert die Kontrollampe fiir Motor-Oldruck wahrend der Fahrt auf:
Sofort anhalten, Motor abstellen und Olstand priifen (siehe Seite 28), gegebenenfalls Ol
nachfiillen.
Liegt eine andere Storungsursache vor, sofort fachménnische Hiife in Anspruch nehmen.
Gelegentliches Aufflackern der Kontrollampe im Leerlauf nach langerer scharfer Fahrt ist
unbedenklich, wenn die Lampe beim Gasgeben wieder erlischt.

Fahrzeuge mit Zweikreis-Bremskontrollampe

Leuchtet die Kontrollampe beim Betéatigen der FuBbremse auf:

@ Einer der beiden hydraulischen Bremskreise kann ausgefallen sein!
Vorsichtig bis zur nichsten VW-Werkstatt weiterfahren. Achtung! Es muB dabei mit hohe-
rem Pedaldruck und verlangerten Bremswegen gerechnet werden!

Funktion der Kontrollampe priifen:
® Zindung einschalten — Lampe muB brennen.
@® Motor anlassen — Lampe muB verldschen.

Leuchtet die Lampe nach Einschalten der Zindung nicht auf oder verlischt nicht nach dem
Anlassen des Motors, liegt ein Defekt in der elektrischen Anlage vor — VW-Werkstatt auf-
suchen!
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Von VW sind

in der ganzen Welt
zwei Dinge gleich gut.
Der Volkswagen.

Und der Volkswagen-Service.

Uberall finden Sie VW-Spezialisten. Nicht nur im Umkreis von ein paar tausend Kilo-
metern, sondern in 140 Landern der Erde.

Sie kénnen sicher sein, den VW-Kundendienst Gberall anzutreffen — preiswert und
zuverlassig wie zu Hause. Denn wir versorgen alle VW-Betriebe standig mit allem,
was Sie brauchen. Vom kleinsten Ersatzteil bis zum groBten VW-Spezialwerkzeug.

Wir wiinschen Ihnen nicht nur gute Fahrt auf jedem Kilometer, sondern tun auch was
dafr.




Verkehrssicherheit
und Betriebssicherheit
gehdren zusammen!

Priifen Sie vor der Fahrt

den Krafistoffvorrat

die Beleuchtung und die Blinkanlage
die Wirksamkeit der Bremsen

die Scheibenwaschanlage

und in regelmaBigen Abstéanden

den Olstand im Motor
den Stand der Bremsfliissigkeit
den Reifenfiilidruck

Sie fahren sorgloser!

Ww.yw-12-bulli.de

Krafistoff

1,6- und 1,8-Liter-Motoren brauchen Normal-
benzin mit mindestens 91 ROZ. Ist kein Nor-
malbenzin mit dieser Klopffestigkeit zu er-

‘halten, muB Superbenzin verwendet oder

beigemischt werden.

Kraftstoffvorrat

Der Kraftstoffbehalter hat eine Fiillmenge von
56 Litern. Davon sind 5 Liter Reserve.

Tanken

Der Einfilllstutzen befindet sich hinten an der
rechten Fahrzeugseite.

Damit der gefiilite Behélter bei Erwédrmung
des Kraftstoffs nicht Uberlauft, ist ein zusatz-
liches Ausdehnungsvolumen vorhanden, das
beim Tanken nicht in Anspruch genommen
werden soll: Der Behalter ist ,,voll*, wenn die

vorschriftsmaBig bediente automatische Zapf-

pistole abschaltet!

Kraftstoffanzeige siehe Seite 16.
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Motordistand

® Der Olstand muB zwischen den beiden
Markierungen liegen. Er darf nicht unter
die untere Markierung absinken!

Olstand priifen

@ Wagen auf eine waagerechte Flache fah-
ren.

® Nach Abstellen des Motors mindestens
5 Minuten warten. Diese Zeit braucht
das Ol, um in das Kurbelgehause zuriick-
zuflieBen.

® OlmeBstab vor der Kontrolle mit einem
sauberen, nicht fasernden Lappen abwi-
schen.

Die Mengendifferenz zwischen min.- und
max.-Marke betragt:

A - 1,6-Liter-Motor — 1,25 |

B - 1,8-Liter-Motor — 0,5 |

Hat der Olstand die min.-Marke erreicht, muf
nicht unbedingt bis zur max.-Marke aufge-
fillt werden. Es ist jedoch stets so viel Ol
nachzufiillen, daB bis zur nachstén Olstands-
Kontrolle die min-Marke mit Sicherheit nicht
unterschritten wird. Zuléssiger Olverbrauch
siehe , Technische Daten".

Bei besonderer Motorbeanspruchung, wie
sie zum Beispiel bei langen Autobahnfahrien
im Sommer oder PaBfahrten im Hochgebirge
auftritt, soll der Olstand mdglichst nahe der
max.-Marke gehalten werden.

Motordl nachfiillen -

Deckel der OI-Einfllléffnung abschrauben.
A — 1,6-I-Motor; B — 1,8-1-Motor.

Ol nachfallen.

Olstand mit OlmeBstab kontrollieren.

Die max.-Marke soll nicht {iberschritten
werden.

Deckel wieder fest aufschrauben.

Empfohlene Olsorten und Viskositaisklassen
siehe Seite ,Schmierstoffe”.

&



Scheibenwaschbehaélter

® Abdeckkappe — A — abnehmen.

® SchraubverschluB — B — abschrauben und
Behalter bis zum Uberlaufen mit Wasser
fallen.

@® Behalter tiber das Ventil — C — auf max.
3 bar Uberdruck (atil) aufpumpen.

Bremstliissigkeitsbehdlter

Der Behalter befindet sich vorne unter dem
Fahrersitz, er ist mit einem Sichtfenster ver-
sehen.

Durch einen Ausschnitt in der Gummimatte
kann der Flissigkeitsstand kontrolliert wer-
den: Er sollte immer zwischen Ober- und
Unterkante des Sichtfensters stehen, sinkt er
weiter ab — VW-Werkstatt aufsuchen.

Unter dem Fahrersitz darf nichts verstaut wer-
den, das den Bremsfliissigkeitsbehilter be-
schéadigen konnte.

Betriebshinweise
Fahrzeuge mit Scheinwerfer-Waschanlage: <

@® SchraubverschluB — D — abschrauben und
Behilter bis zum Uberlaufen mit Wasser
fullen.

Aus dem Behalter wird die Waschfliissigkeit
durch je eine elekirische Pumpe an die Wind-
schutzscheibe und an die Scheinwerferglaser
beférdert.

Dem Wasser sollte ,Scheibenreiniger” beige-
mischt werden, damit die Scheiben sauber
werden. Siehe dazu unter ,Pflege und War-
tung"®, Abschnitt ,Wagenpflege®.

Achtung: Die Bremsflissigkeit muB alle 2 Jah-
re erneuert werden. Damit das vorschrifts-
maBig geschieht, bitte VW-Werkstatt aufsu-
chen.

Zum Nachfullen nur neue (ungebrauchte)
Bremsflissigkeit mit der Spezifikation nach
US-Norm FMVSS 116 DOT 3 verwenden. Ori-
ginal VW-Bremsflissigkeit entspricht dieser
Spezifikation und ist iberall bei VW-Betrie-
ben vorratig.

Achtung:

Bremsfliissigkeit ist atzend und greift den
Lack an.




- 30

Betriebshinweise

" Reifen und Réder

Reifen und Rader sind wichtige Konstruktionselemente. Deshalb sind die vom Volkswagenwerk freigegebenen Reifen und Rader genau auf
den Wagentyp abgestimmt und tragen damit wesentlich zur guten StraBenlage und den sicheren Fahreigenschaften bei.

autorisierten VW-Werkstatt iiber die technischen Mdglichkeiten unterhaiten.

Durch die Benutzung von Reifen und/oder Felgen, die vom Werk nicht freigegeben sind, kann die vorhandene Zulassung des Wagens zum
offentlichen StraBenverkehr ihre Giiltigkeit verlieren! Siehe auch , Technische Daten®.

Hier noch einige wichtige Informationen grundséatzlicher Art:

Neue Reifen
® Neus Reifen lassen sich ,einfahren®.

(Siehe auch Abschnitt ,,Reifen” im Kapitel
.Fahrregeln, die sich auszahlen®!)

Reifenfiilldruck

@® Reifenfiilldruckwerte siehe
Daten*.

. Technische

Fur werkseitig montierte Reifen gelten die
Luftdruckangaben auf einem Aufkleber im
Fahrzeug auf der Lenkséulenkonsole.

® Die Reifenfiilldruckwerte gelten fir den
kalten Reifen. Der durch die Erwarmung
des Reifens nach langerer, schneller Fahrt
angestiegene Druck darf nicht vermindert
werden.

Reifenpflege

@ Reifen von Zeit zu Zeit auf Beschadigun-
gen priifen, eingedrungene Fremdkorper
entfernen.

@ Reifen vor Berithrung mit Ol und Kraft-
stoff schitzen.

@ Tagelange intensive Sonnenbestrahlung
der Reifen vermeiden.

@® Verlorengegangene Staubkappen der Ven-
tile umgehend ersetzen.

Schlauchlose Reifen

® Alle serienméaBig montierten Reifen sind
schlauchlos.

@ Schlauchlose Reifen diirffen nur auf
Sicherheitsfelgen (mit Hump) gefahren
werden.

‘Bevor Sie lhren Wagen nachiréglich mit anderen als den werkseitig montierten Reifen oder Felgen ausriisten, sollten Sie sich mit einer

® Die Verwendung eines Schlauches in
.schlauchlosen Reifen” soll auf Ausnah-
mefélle beschrankt werden.

Reifen ersetzen

® Aus Grinden der Fahrsicherheit Reifen
moglichst an allen vier Radern gleich-
zeitig, zumindest jedoch achsweise, er-
neuern.

® Fahrzeugmodelle, die serienmaBig nur
mit Gurtelreifen ausgeristet sind, durfen
im Ersatzfalle nur mit Reifen dieser Bau-
art versehen werden.

® Nur Reifen gleicher Bauart und Profil-
ausfiihrung kombinieren.

@® Eine Kombination von Giirtel- und Nor-
malreifen (Diagonalreifen) ist unzuléssig.



Betriebshinw 152

Reifenverschlei

Bei 1 mm Restprofiltiefe — gemessen an
irgendeiner Stelle der Laufflache — ist die
Grenze der Verkehrssicherheit erreicht.

Da solche Reifen bei hoheren Geschwindig-
keiten auf nasser StraBe den erforderlichen
KraftschluB mit der Fahrbahn nicht mehr ge-
wihrleisten, raten wir dringend, die Reifen
nicht so weit abzufahren.

VerschleiBmerkmal

Im Profilgrund der Originalbereifung befin-
den sich quer zur Laufrichtung ca. 12 mm
breite und 1,6 mm hohe ,VerschleiBanzeiger®,
die — je nach Fabrikat — 4- bis 8mal in glei-
chen Abstéanden am Umfang angeordnet sind.

=
=
=
=

=
=

Erscheinen diese Streifen in zwei oder mehr
nebeneinander liegenden Profilrinnen, so
daB die Lauffliche an diesen Stellen keine
Profilierung mehr aufweist, ist der Reifen
so bald wie moglich zu erneuern.

UngleichméBiger VerschleiB der Reifenlauf-
flache ist nicht immer fahrzeugbedingt, d. h.
auf Radstellungsfehler zuriickzufiihren, son-
dern haufig die Folge individueller Fahrweise,
wie zum Beispiel schnelles Kurvenfahren.
Wird langere Zeit der Reifenfiilldruck ver-
nachlassigt, ist damit stets ein anomaler
ReifenverschleiB verbunden. Damit in sol-
chen Fallen die Reifen nicht friihzeitiger als
notwendig ersetzt werden mussen, wird
empfohlen, die Rader entsprechend dem ab-
gebildeten Schema — also unter Beibehal-

f
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tung der Laufrichtung — zu wechseln. An-
schlieBend muB der vorgeschriebene Reifen-
fillldruck eingestellt werden.

Rader auswuchten

@® Alle Rader des neuen Wagens sind ausge-
wuchtet. Da nach langerer Laufzeit infolge
des natiirlichen VerschleiBes eine Verlage-
rung der Unwucht eintreten kann, Rader
alle 10000 Kilometer erneut auswuchten
lassen.

® Nach einer Reifenreparatur soll das Rad
grundsatzlich ausgewuchtet werden, auch
dann, wenn ein Reifen durch Ventil-
schaden luftleer geworden ist.

Winterreifen, siche ,Winterbetrieb®.
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Sie driicken die » Schulbank «
bei VW.

Damit Sie sich

liberall auf der Welt

mit lhrem VW

sicher wie zu Hause fiihlen.

Jedes Jahr werden tber 50 000 Fach-
leute in VW-Kundendienstschulen
ausgebildet. Mechaniker, Meister
und KD-Berater aus aller Welt. In
kleinen Gruppen zu acht oder zehn
Mann lernen sie die modernsten Ar-

beitsmethoden kennen.

Durch laufende Schulungen am Ar-
beitsplatz erweitern sie ihre Kennt-
nisse und halten sie auf dem neue-
- sten Stand. Aber nicht genug damit,
mancher biiffelt auch noch zu Hause.

Fazit dieser Schulung: Qualifizierte
Fachkrafte, hohe Qualitat der In-
standsetzungsarbeiten, kiirzere Re-

paraturzeit.




‘Fahrhinweise

Fahrregeln — die ,sich auszahlen®
Motor

@ Warum soll man den neuen Motor nicht gleich mit Dauer-Vollgas,
sondern zu Anfang mit wechselnden Geschwindigkeiten fahren?

Materialauswahl, Bearbeitungsgiite und modernste Fertigungs-
methoden garantieren hohe Prézision und beste Laufeigenschaf-
ten aller Motorenteile. Dennoch 1&Bt sich nicht vollsténdig ver-
hindern, daB der Motor wéhrend der ersten Betriebsstunden eine
hohere innere Reibung aufweist als spater, wenn sich alle beweg-
lichen Teile aufeinander eingespielt haben. In welchem AusmaB
dieser Einlaufvorgang erzielt wird, hangt im wesentlichen von der
Fahrweise wahrend der ersten 1000 Kilometer ab:

Wechselnde Motordrehzahlen und wechselnde Beanspruchung
des gesamten Triebwerks ergeben ein besonders gut eingefahre-
nes Fahrzeug.

Ganz allgemein gilt:

@® Den kalten Motor nie auf hohe Drehzahlen jagen — weder im
Leerlauf noch in den Géngen.

® Fahren mit zu niedriger Drehzahl ist ebenso verkehrt wie riick-
sichtslos draufloszufahren.

® Nie den Motor mit durchgetretenem Gaspedal eine Steigung hin-
aufquélen, sondern rechtzeitig zuriickschalten.

Kupplung

@ Beim Anfahren und beim Schalten die Kupplung mdglichst wenig
schleifen lassen.

® Beim Gangwechsel stets ganz auskuppeln.

® Bei Kolonnenfahrt und beim Abbiegen nicht mit schleifender
Kupplung fahren, sondern rechtzeitig zurlickschalten.

@® Wahrend der Fahrt niemals den FuB auf dem Kupplungspedal
lassen.

Getriebe

® Nach dem Schalten die Hand vom Schalthebel nehmen: Der Druck
der Hand iibertragt sich auf die Schaltgabeln im Getriebe und
kann auf die Dauer zu vorzeitigem VerschleiB der Schaltgabeln
fuhren.

® Den Rickwartsgang nur bei stehendem Fahrzeug einlegen.

Bremsen

Der Bremsweg verlédngert sich um ein Vielfaches der Geschwindig-
keitszunahme! Das bedeutet, daB z. B. bei 100 km/h der Bremsweg
viermal Idnger ist als bei 50 km/h.

@ Gleich zu Beginn der Fahrt, also bei maBiger Geschwindigkeit —
selbstverstandlich nach vorherigem Blick in den' Riickblickspie-
gel — liberzeuge man sich durch aliméhliches Niedertreten des
Bremspedals von der einwandfreien und gleichmaBigen Wirkung
der Bremsen.

® Rechizeitig und mit Gefiihl bremsen — blockierte Réader verlan-
gern den Bremsweg.
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@® Nach Wasserdurchfahrten, bei heftigem Regen oder nach dem
Wagenwaschen kann — besonders bei Scheibenbremsen — die
Wirkung der Bremsen verzogert einsetzen: Die Beldge missen
erst trockengebremst werden.

@ Im Gefille den Motor bremsen lassen: Rechtzeitig zuriickschalten
und die Bremse nur flir alle Falle in Reserve behalten. MuB zu-
satzlich gebremst werden, soll das nicht anhaltend, sondern in
Intervallen geschehen.

® Neue Bremsbeldge mussen sich ,einschleifen” und haben daher
anfangs noch nicht die optimale Reibkraft. Um die etwas ver-
minderte Bremswirkung auszugleichen, ist daher — etwa wéhrend
der ersten 200 Kilometer — mit hoheren Pedalkréften zu rechnen.
Das gilt auch fiir spater nach einem Belagwechsel.

® Die Abnutzung der Bremsbelége ist in hohem MaBe von den
Einsaizbedingungen und der Fahrweise abhéngig. Besonders bei
Fahrzeugen, die haufig im Stadt- und Kurzstreckenverkehr oder
sehr sportlich gefahren werden, kann es deshalb auch zwischen
den vorgesehenen Werkstattbesuchen einmal notwendig sein, die
Starke der Bremsbelage in einer VW-Werkstatt prifen zu lassen.

@ Sollte sich einmal der Pedalweg plétzlich vergréBern, kann ein
Bremskreis der Zweikreis-Bremsanlage ausgefallen sein. Bei
Fahrzeugen, die mit einer Zweikreis-Bremskontrolleuchte aus-
geriistet sind, wird der Ausfall eines Bremskreises auBerdem
durch Aufleuchten der Lampe wéhrend des Bremsens angezeigt.
Man kann dann zwar noch bis zur nachsten VW-Werkstatt weiter-
fahren, muB aber auf dem Weg dorthin mit hoher Pedalkraft und
verlangerten Bremswegen rechnen.

Reifen

® Neue Reifen haben zu Anfang noch nicht die optimale Haftfahig-

keit und sollten daher etwa 100 km mit maBiger Geschwindigkeit
,eingefahren* werden. Das kommt auch der Lebensdauer der
Reifen zugute.

® Beim Bremsen blockierte Rader nutzen die Reifenlaufflache un-

gleichméaBig ab und konnen die Auswuchtung der Réader beein-
trachtigen.
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Wirtschaitlich fahren

Wem es auf Wirtschaftlichkeit ankommt, d.h., wer den Kraftstoff-
verbrauch, die Abnutzung der Bremsen und Reifen méglichst niedrig
halten will, sollte Hochstgeschwindigkeiten und Vollgasbeschleuni-
gungen vermeiden und statt dessen gleichméBig und zligig fahren.

Die Wirtschaftlichkeit hangt also zunachst einmal von dem persdn-
lichen Fahrstil ab.

Dariiber hinaus muB man wissen, daB die individuellen Einsatz-
bedingungen des Wagens den Kraftstoffverbrauch zwangslaufig be-
stimmen, ohne daB also der Fahrer darauf einen wesentlichen Ein-
fluB nehmen kann. Mehr oder weniger ungunstig fiir den Verbrauch
sind z. B. folgende Faktoren:

® Dic Dichte des Verkehrs, also besonders der GroBstadtverkehr
mit zahlreichen Ampeln.

® Der Kurzstreckenverkehr, d. h. das Fahren von Haus zu Haus mit
immer neuem Starten und Warmfahren des Motors.

® Der StraBenzustand, besonders also loser Sand oder Schnee.

® Kolonnenfahren in den unteren Getriebegéngen, also Fahren mit
relativ hohen Motordrehzahlen (im Verhaltnis zur zurlickgelegten
Wegstrecke).

Giinstigen Verbrauch dagegen kann der erreichen, der langere
Strecken — ohne viel anzuhalten — mit maBiger Geschwindigkeit
durchfahrt. Bei verhaltenem Tempo kann man auf Autobahnen sogar
durchaus zu Kraftstoffverbrauchen kommen, die unter dem Kraft-
stoffnormverbrauch liegen (siehe auch nichste Seite).

Grundsatzlich hat jeder Motor seinen giinstigsten Verbrauch im
mittleren Drehzahlbereich. Technisch ausgedriickt heiBt das, in dem
Bereich, in dem der Motor sein bestes Durchzugsvermdégen, auch
Drehmoment genannt, entwickelt. Die fiir den Verbrauch giinstigsten
Geschwindigkeitsbereiche sind auf Seite 16 angegeben.

Auch der Olverbrauch des Motors ist in hohem MaBe von der Fahr-
weise, also von der Belastung und Drehzahl des Motors, abhéngig.
Je nach Fahrweise werden Verbrauchswerte bis zu 1,5 1/1000 km ge-
messen.

Es ist eine bekannte Erscheinung, daB der Olverbrauch des neuen
Motors erst nach einer gewissen Laufzeit seinen niedrigsten Wert
erreicht. Der Verbrauch kann daher erst nach 5000 km beurteilt wer-
den. Er kann anfangs iiber dem genannten Wert liegen.

Es leuchtet ein, daB sich daraus auch im Hinblick auf glnstigsten
Kraftstoffverbrauch und beste Leistung des Fahrzeugs unmittelbar
Parallelen ableiten lassen.

35



36

Fahrhinwéise

Kraftstoffnormverbrauch

Der nach DIN 70030 ermittelte und in den Technischen Daten ge-
nannte Kraftstoffnormverbrauch wird — in Unkenntnis der Zusam-
menhange — gelegentlich als Normal-Verbrauch oder als Durch-
schnitts-Verbrauch angesehen. Bei der Beurteilung des Kraftstoff-
verbrauches im Fahrbetrieb des Alltags kann es daher zu Fehlein-
schatzungen kommen. Ein kldrendes Wort erscheint an dieser Stelle
angebracht.

Der Begriff ,Kraftstoffnormverbrauch” wurde geschaffen, um den
Kraftstoffverbrauch der verschiedenen auf dem Markt befindlichen
Fahrzeuge miteinander vergleichen zu konnen. Vergleichen 188t sich
der Verbrauch aber nur, wenn gleiche Bedingungen vorliegen.

Nach DIN 70030 wurden diese Bedingungen genau festgelegt. Der
Kraftstoffnormverbrauch muB nach folgenden Vorschriften ermittelt
werden:

1. Fahrzeug: Es muB in jeder Beziehung der Serienausfilhrung ent-
sprechen, der Motor muB eingelaufen sein, Vergaser und Zindung
miissen nach Werksvorschrift eingestellt sein. Belastung: halbe Nutz-
last. Reifenfilldruck nach Vorschrift.

2, Priifstrecke: 10 km nach Streckenkennzeichnung, Fahrbahn eben
und trocken, kaum Steigungen oder Gefélle (max. 1,5 %). Es soll
Windstille herrschen (max. 3 m/s Windgeschwindigkeit). Lufttempera-
tur muB zwischen +10° C und +30° C betragen, der Luftdruck den
im Flachland iiblichen Normalzustdnden in etwa entsprechen. Diese
Strecke ist in beiden Richtungen ohne Unterbrechung mit méglichst
gleichmiBig %: der Hochstgeschwindigkeit — jedoch nicht mehr als
110 km/h — zu durchfahren.

Dem ermittelten Verbrauch werden nach DIN 70 030 10 % zugeschla-
gen.

Der Ermittlung des Kraftstoffnormverbrauchs liegen also relativ glin-
stige Fahrbedingungen zugrunde, wie sie in der Praxis nur selten
vorkommen. Wie bereits auf der vorigen Seite erwahnt, ist es jedoch
méglich, daB der Normverbrauchswert bei sparsamer Fahrweise auf
der Autobahn gelegentlich erreicht oder sogar unterschritten wird.

Im allgemeinen liegt der Durchschnittsverbrauch in der Praxis jedoch
iber dem Normverbrauch. Besonders ungiinstig sind die Bedingun-
gen in der kalten Jahreszeit bei Uberwiegendem Stadtverkehr. In
diesem Falle kénne Verbrauche auftreten, die mehrere Liter Uber
dem Normverbrauch liegen.
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Fahren im Winter

Volkswagen sind bekanntlich besonders wintertauglich. Wer diese von der Konstruktion her vorhandene Wintertauglichkeit voll ausschdpfen
will, um bei Schnee und Eis unbesorgt und sicher zu fahren, beherzige die folgenden Hinweise und Ratschlage.

Winterreifen

Winterreifen haben nur Vorteile bei winterlichen StraBenverhalt-
nissen. Mit Giirtelreifen (Radial-Reifen) ausgeriistete Fahrzeuge
konnen auf Winterbereifung zumeist verzichten, solange keine
extremen Winterbedingungen vorliegen; bei Umriistung auf Win-
terbereifung sollen fiir diese Fahrzeuge nur Winterreifen in Gir-
telbauart gewahlt werden.

Bei normalen Winterreifen (Diagonal-Bauart) ist auf die PR-
Angabe an der Reifenflanke zu achten: Die vorgeschriebene
Karkassenfestigkeit (PR-Zahl) darf nicht unterschritten werden.

Winterreifen miissen grundsétzlich an allen vier Rddern gefahren
werden.

Der Reifenfiilldruck soll bei Winterreifen 0,2 bar Uberdruck (atii)
tiber dem jeweils giiltigen Luftdruck fiir Sommerreifen liegen.

Schneeketten

Schneeketten kann man ohne weiteres an den Antriebsradern
benutzen.

® Nur feingliedrige Spurketien verwenden, die — einschlieBlich

KettenschloB — nicht mehr als 15 mm auftragen.

@ Beim Befahren ldngerer, schneeireier Strecken Ketten abnehmen:

Auf trockenen StraBen verschleiBen die Ketten sehr schnell, und
die Reifen kénnten beschadigt werden.

Motorol

Rechtzeitig diinnfliissiges Motor6l einfiillen lassen. (Viskositats-
klasse siehe Kapitel , Schmierstoffe®.)

Bei iiberwiegendem Kurzstrecken- und Stadtverkehr wird emp-
fohlen, das Ol ausnahmsweise in 2500-km-Abstédnden zu wech-
seln. Werden im Monat nur wenige hundert Kilometer gefahren,
sollte das Ol alle 6 bis 8 Wochen gewechselt werden.

In Gebieten mit arktischem Klima, also bei Temperaturen etwa
ab —25° C, soll das Ol alle 1250 km gewechselt werden.
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Getriebedl (Schaltgetriebe)

® Das Hypoid-Getriebedl SAE 80 oder SAE 80/80 — Spezifikation
nach Mil-L 2105 (A) — wird ganzjahrig gefahren.

® In Gebieten mit arktischem Klima (nur unter —25° C) kann in das
Schaltgetriebe ATF (Automatic Transmission Fluid) eingefillt
werden. Bei ansteigenden Temperaturen ist das ATF jedoch
unbedingt wieder durch Getriebedl SAE 80 oder SAE 80/90 zu
ersetzen.
Schmiervorschriften fiir automatische Getriebe siehe Kapitel ,,\VW-
Getriebeautomatik”, Abschnitt ,Wartung und Schmiervorschrif-

ten”.

Batterie

® Eine tief ausgekiihlte Batterie besitzt nur noch einen Bruchteil
ihrer normalen Startleistung, besonders, wenn sie nicht gut ge-
laden ist. Damit der Motor unter allen Bedingungen sicher an-
springt:
Batterie in Abstédnden in der Werkstatt priifen und — wenn notig —
aufladen lassen (Schnelladen siehe Abschnitt ,Batteriepflege®).

Ziindkerzen

@ Der Elektrodenabstand soll wéhrend der kalten Jahreszeit nicht
zu groB sein. Richtig: 0,6 mm.

Handbremse

@ Durch Spritz- und Kondenswasser naB gewordene Bremsbacken
konnen festfrieren. Deshalb:

Beim Abstellen des Wagens bei Frostgefahr nicht die Hand-
bremse anziehen, sondern 1. (Getriebeautomatik: Stellung ,P®)
oder Riickwértsgang einlegen. Auf abschiissiger StraBe zusaiz-
lich Vorderrader zum Bordstein hin einschlagen.

Scheiben- und Scheinwerferwaschanlage

® Als Frostschutzmittel wird ,,Scheibenreiniger” aus unserem Pfle-
gemittelangebot (siehe Abschnitt ,Wagenpflege®) in entsprechend
starker Konzentration dem Waschwasser zugesetzt. Ein Teil
Scheibenreiniger und drei Teile Wasser bieten Frostschuiz bis
etwa —15° C.

Tiirschldsser

® Damit die Turschlosser nicht einfrieren, soll der Wasserstrahl
beim Wagenwaschen nicht direkt auf das SchloB gerichtet werden.
Besser noch: Schliisselloch vorher abdecken.

® Ein eingefrorenes TiirschloB I4Bt sich — auch bei starkem Frost
— mit Hilfe unseres , TlrschloB-Enteisers" auftauen. Dieses Mittel
enthédlt kenservierende Bestandteile, die auch bei haufigem Ge-
brauch den SchlieBzylinder nicht angreifen. Auch fir die Lackie-
rung ist es unschadlich.

TirschloB-Enteiser (50-ml-Kunststoff-Flasche) . 000 096 106 A

Vereiste Scheiben

werden mit unserem ,Entfroster-Spray” bespriiht. Nach kurzer Ein-
wirkdauer |aBt sich auch starkster Eisbelag miihelos abwischen.

Entfroster-Spray (250 ml) 000 096 109

Vereisen der Scheiben im Innenraum verhindert das Defroster-Tuch.
Scheiben bei Frostgefahr abreiben.

000096 110

Sehr niitzlich kann es sein, wenn man wahrend des Winters einen
Spaten oder eine Schaufel mit kurzem Stiel — zum Freischaufeln —,
einen Handfeger — zum Abkehren des Schnees — und einen Kunst-
stoffschaber — zum Abkratzen vereister Scheiben, Scheinwerfer und
Spiegel — im Wagen hat.

Defroster-Tuch .
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Fahren mit Anhanger*

Durch einen Anhanger werden Aufbau, Fahrwerk, Kupplung und Bremsen Ihres Volkswagens besonders beansprucht. Um Schéden zu ver-
meiden und im Interesse der Fahrsicherheit beachten Sie bitte folgende Hinweise:

® Die maximalen Anhéngelasten diirfen nicht iberschritten werden.
Zulassige Anhangergewichte siehe , Technische Daten”.

@® Fir Volkswagen ohne automatisches Getriebe erteilt das Werk
Ausnahmegenehmigungen fiir eine héhere Anhéngelast, wenn
das Fahrzeug einen gebremsten Verkaufs-, Wohn- oder Sport-
anhanger ziehen soll.

® Die Anhingevorrichtung muB den Richtlinien des Volkswagen-
werks bzw. der Einbauanweisung des Herstellers entsprechend
montiert sein. Anhdngevorrichtungen, die entweder als Mehraus-
stattung auf Wunsch bereits im Werk oder nachtréglich als Origi-
nal-VW-Zubehor in VW-Werkstatten eingebaut werden, erfiillen
diese Voraussetzungen. Der nachtrégliche Einbau einer Anhange-
vorrichtung muB in Deutschland — nach Priifung durch den TUV —
in die Kraftfahrzeugpapiere eingetragen werden.

® Im Sichtbereich des Fahrers muB eine besondere Kontrolleuchte
fiir die Funktion der Blinkanlage des Anhangers vorhanden sein.
® In der 7poligen Anhdngersteckdose am Zugwagen ist ein Pol
(Klemme 54 g) im allgemeinen nicht besetzt. Hier konnen zusétz-
liche Verbraucher fiir den Anhénger angeschlossen werden.

® Der Auflagedruck der Anhangerdeichsel auf den Kugelkopf der
Anhangevorrichiung muB zwischen 25 kg und 50 kg liegen. Die
zuldssige Hinterachslast darf durch den Auflagedruck der Deichsel
nicht tiberschritten werden. Angaben siehe ,Technische Daten®.

® Wird standig ein vollausgelasteter Anhanger gefahren, empfiehlt
es sich, verstarkfe Hinterradfederung und verstérkte StoBdampfer
zu verwenden. Dadurch verdndern sich jedoch Fahrkomfort und
Fahreigenschaften bei Fahrten ohne Anhénger.

* Besondere Hinweise zum Anhédngerbetrieb fiir Fahrzeuge mit automatischem
Getriebe siehe Seite 69.

@ Ein zweiter AuBenspiegel ist fast immer erforderlich. Ist der An-

hanger breiter als der Zugwagen, missen beide AuBenspiegel an
Auslegern befestigt sein. Sie sollten am besten teleskopartig ver-
stellbar sein, damit der Blick nach hinten jederzeit méglich ist.

Zugwagen- und Anhangerreifen miissen stets gutes Profil haben.
Wird der Zugwagen mit Winterreifen gefahren, sollte auch der
Anhanger damit ausgeriistet sein.

Entsprechend der starkeren Belastung sind die héchstzulassigen
Reifenfulldriicke zu wahlen.

Die in den Technischen Daten genannten maximalen Steigfahig-
keiten in den Gangen gelten nicht fiir den Anhéngerbetrieb! Je
nach dem Gewicht des Anhéangers sind von diesen Werten mehr
oder weniger groBe Abstriche zu machen.

Anhéngerbetrieb ist immer mit erhohtem Kraftstoffverbrauch ver-
bunden. Das groéBere Transportgewicht und der wesentlich héhe-
re Roll- und Luftwiderstand des Gespanns verlangen vom Motor
mehr Leistung, mehr Leistung aber bedeutet héheren Verbrauch!

Beim Anfahren nur so viel Gas geben, wie unbedingt erforderlich
und die Kupplung nicht unnotig schleifen lassen.

Rechtzeitig zuriickschalten — sowohl bei Bergauf- als auch bei
Bergabfahrt.

Rechtzeitig und moglichst sanft bremsen. Um das Blockieren der
Rader bei Anhédngern mit Auflaufbremse zu vermeiden, zuerst
sanft anbremsen, dann zligig abbremsen.

Stets mit maBiger Geschwindigkeit fahren. In Deutschland ist die
Hoéchstgeschwindigkeit bei Anhdngerbetrieb ohnehin auf 80 km/h
begrenzt.
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Pflege und Wartung

Pflegen kann jeder seinen Wagen selbst. Es reicht aus, wenn man
Interesse und etwas Liebe zum eigenen Fahrzeug mitbringt, sich die
erprobten VW-Pflegemittel besorgt und unsere Hinweise genau be-
folgt.

Wartung ist mehr als reine Pflege. Wartung setzt Fachkenntnisse
voraus, Werkstattgerate und Spezialwerkzeuge sind erforderlich.
Auch Olwechsel und Abschmieren verlangen Sachkenntnis und sind
ohne die Einrichtungen einer Schmierdienststation vorschriftsméaBig
nicht zu erledigen. Diese Arbeiten mussen nach den Richtlinien des
Werkes erfolgen.

Dariiber hinaus verbieten Sicherheitsgesetzgebung und Umweltschutz
es selbst dem technisch Begabten und handwerklich Gelibten dber
einen eng begrenzien Rahmen hinaus, Reparatur- und Einstellarbei-
ten an Motor- und Fahrgestellteilen selbstéandig vorzunehmen. Auch
Volkswagen machen da keine Ausnahme mehr.

Basteln an lebenswichtigen Teilen eines Kraftfahrzeugs gefahrdet in
zunehmendem MaBe Leib und Leben aller Verkehrsteilnehmer. Ver-
stellen der werksseitig getroffenen Einstellung des Vergasers, der
Ziindung oder der Ventile verandert fast immer die zuldssigen Ab-
gasemissionswerte und ist heute schon in den meisten Léndern
gesetzwidrig.

SERVICE

Wer seinen VW in einem VW-Betrieb betreuen |4Bt, geht sicher, nichts
zu ‘versdumen, was fiir die Erhaltung der Verkehrssicherheit und
Betriebsbereitschaft erforderlich ist.

Der lhrem VW beiliegende VW-Kundendienst-PaB sagt lhnen im
einzelnen, in welchen Abstinden was gemacht werden muB und
welcher Nutzen damit verbunden ist. Bitte informieren Sie sich dort
tiber Einzelheiten.
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Batteriepflege

Die Startbereitschaft des Motors und die einwandfreie Funktion der elektrischen Anlage héngen sehr wesentlich vom Zustand der Batterie
ab. Die Batterie muB deshalb regelmaBig gepriift und gewartet werden. Sie befindet sich rechis im Motorraum.

Batterie priifen und warten
Der Siurestand l&Bt sich an den Markierungen an den Seiten des
durchsichtigen Batteriegehéduses ablesen.

Der Siurestandsspiegel in der Batterie soll sich zwischen der
Min.- und Max.-Marke abzeichnen.

Bei zu niedrigem Saurestand nur destilliertes Wasser nachfillen.
Um Schaden durch iiberlaufende Saure zu vermeiden, nicht héher
als bis zur oberen Saurestandsmarke auffillen.

Batteriesaure ist dtzend und darf nicht in die Augen, auf die Haut
oder an die Kleidung kommen; auch lackierte Teile, Polsterstoffe,
Verkleidungen und Sicherheitsgurte konnen angegriffen oder gar
zerstort werden.

Darum bei der Batteriewartung die Schraubverschliisse der Zel-
len, die immer mit Batteriesaure benetzt sind, am besten direkt
auf die Batterie ablegen.

Wie oft destilliertes Wasser nachgefiillt werden muB, héngt von
den Einsatzbedingungen des Wagens und von der Jahreszeit ab:
Wer vorwiegend am Tage langere Strecken féhrt, also ohne ein-
geschaltete Beleuchtung und selten den Anlasser benutzt, muB
sehr viel dfter Wasser nachfiillen als jemand, fiir den diese Ein-
satzbedingungen nicht gelten. Ganz allgemein ist daraus abzu-
leiten, daB man im Sommer ofter nach dem Séurestand sehen
muB als im Winter.

Bei Fahrten in sogenannten ,Warmen Landern“ wird empfohlen,
mindestens alle 8 Tage den Saurestand zu priifen.

Die Polkdpfe und AnschluBklemmen miissen sauber und mit Pol-
schutzfett versehen sein.

Die Verbindung zwischen Masseband und Aufbau muB einwand-
frei, d. h. metallisch-blank, sein.

Batterie niemals kurzschlieBen: Bei KurzschluB erhitzt sich die
Batterie stark und kann platzen. AuBerdem kénnen Funken das
wahrend des Ladens entstandene Knallgas entziinden. Deshalb
auch nicht mit offener Flamme in die Batteriedffnungen leuchten.
Vor dem Schnelladen der Batierie sind beide AnschluBklemmen
abzunehmen.

Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batterie laufen, da sonst
die elekirische Anlage beschadigt wird.

Starthilfe nur bei angeklemmter Batterie und nur mit einem dafur
geeigneten Schnelladegerat geben.

Wird das Fahrzeug fiir l&ngere Zeit stillgelegt, sollte die Batterie
ausgebaut und etwa alle 4 Wochen nachgeladen werden, weil sie
sich sonst im Laufe der Zeit ganz entladt und schadhaft werden
kann.

Batterie ausbauen
Vorbereitungen: 1,6-1-Motor: Luftfilter ausbauen

i B
2
3.
4
5.

Batterie-Schutzdeckel abnehmen.

. Schutzdeckel des Plus-Pols nach oben klappen.

Stecker fiir Diagnose-Priifkabel abziehen.

. Beide AnschluBklemmen [6sen. Wegen KurzschluBgefahr zuerst

das Massekabel (—) abnehmen.
Batteriebefestigung abnehmen.
Schraube mit Gabelschliissel abschrauben.

Beim Wiedereinbau einer Batterie immer zuerst das Pluskabel ()
befestigen. Auch durfen die Kabel nicht vertauscht werden.
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Wagenpflege

RegelmaBige, sachkundige Pflege dient der Werterhaltung des Fahrzeugs. Jede VW-Werkstatt halt zur Volkswagen-Pflege geeignete Mittel
bereit. Die Bestell-Nummern kénnen den folgenden Pflegehinweisen entnommen werden.

Waschen

Wagen mit klarem Wasser von oben nach
unten abwaschen — aber nicht in der Sonne!
Schwamm dabei oft und griindlich ausspiilen,
um Kratzspuren auf dem Lack zu vermeiden.
Gentigt klares Wasser zum Schmutzlésen
nicht, ,Wasch-Shampoo“ dem Waschwasser
zusetzen und mit Schwamm oder weicher
Waschbiirste auftragen.

Danach Wagen griindlich mit Wasser nach-
spiilen und abledern.

Kanister Wasch-Shampoo

(BO0IMN) o N e e 000 096 112
Waschschwamm .............. 000 096 151
Waschleder .................. 000 096 155
ATEOTUCH: s sis e i mi o et 000 096 150
Auto-Waschbiirste RoBhaar .... 000 096 157

Auto-Waschbiirste Kunststoff ... 000096 159

Waschhandschuh ............. 000 096 153
Nylon-Waschhandschuh ....... 000 096 160
Shampoo-Stéabchen fir

Waschbiirsten ................ 000096 113

Konservieren

So oft wie mdglich! Dadurch kann verhindert
werden, daB sich Schmutz auf der Lack-
oberflache festsetzt und Industriestaub in
den Lack eindringt.

Entweder nach dem Wagenwaschen ,Lack-
konservierer® auftragen und blankreiben
oder einfach regelmaBig ,Waschkonser-
vierer* dem zweiten Waschwasser beifligen.
Fahrzeug damit nachwaschen und abledern.

Kanister Lackkonservierer

(B00M), iz s 000 096 011
Kanister Lackkonservierer

(10001 el et G s 000 096 012
Kanister Waschkonservierer

(10,0111 ) B e RS R S R e T 000 096 122

Polieren

Nur wenn die Lackierung unansehnlich ge-
worden ist und mit Konservierungsmittein
kein Glanz mehr erzielt wird.

Nach der Behandlung mit ,Lack-Politur”
Wagen konservieren.

Beim Polieren mit ,Lack-Pflege” eriibrigt
sich das Konservieren.

Kanister Lack-Politur

[Tk ) i T e e T s 000 096 001
Kanister Lack-Politur

(TO00IMI) toori it et e 000 096 002
Tube Lack-Pflege

E D)0 ) i I e o e e 000 096 021
Beutel Polierwatte

(CO0:G) i e s 000 096 161
Beutel Polierwatie

(2100 | O R R TRt e 2 000 096 162

Matt lackierte Aufbauteile sollen nicht mit
Konservier- oder Poliermittein behandelt
werden, da sonst der Mattlack-Effekt ver-
lorengeht. Dasselbe gilt fiir Zierstreifen aus
Kunststoff mit matter Oberflache.
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Lackschaden ausbessern

Kleine Lackschaden, wie Kratzer, Schram-
men oder Steinschlage sofort mit Original-
VW-Lackstift oder -Sprihdose ausbessern,
bevor sich Rost ansetzt. Ein Klebeschild hin-
ter dem Fahrersitz nennt die Farbbezeich-
nung und Farbnummer der Originallackierung
des Wagens.

Industriestaub entfernen

Wenn notwendig, Lackflachen mdglichst bald
mit , Industriestaub-Entferner® behandeln.

Industriestaub-Entferner muB nach dem
Einwirken grindlich abgespuilt werden!
Besonders auf Fugen, Falze usw. achten.

Flasche Industriestaub-Entferner
T S s 000 096 091

Teerflecke entfernen

Wenn notwendig, Lackflache moglichst bald
mit ,Teerentferner" behandeln. Nach der Be-
handlung Reste des Teerentferners mit

Waschmittellosung (Wasser und Wasch-
Shampoo) abspiilen!

Kanister Teerentferner

(300 M) iinnin el st 000 096 052

Insektenreste entfernen

Festgetrocknete Insekien mit ,Insektenent-
ferner” vom Lack l6sen.

Behandelte Lackflachen nachwaschen: Ver-
schmutzte Windschutzscheibe mit , Insekten-
schwamm* reinigen.

Tube Insektenentferner (80 g) .. 000 096 081
Insektenschwamm

Parken unter Baumen

Wagen, die im Sommer unter Baumen ge-
parkt werden, zeigen sich oft Giber und iber
mit klebrigen Tropfchen besprenkelt. Diese
Flecke lassen sich verhaltnisméBig leicht mit
einer Losung aus Wasch-Shampoo entfernen,
wenn die Behandlung nicht zu lange hinaus-
gezogert wird. Eine Nachbehandlung der ge-
reinigten Flachen mit- Lack-Konservierer ist
in jedem Fall zu empfehlen.

Chromteile pflegen

Vor jeder Behandlung mit Pflegemitteln
sollen die Chromteile unbedingt abge-
waschen und vollkommen trocken sein.
Flecke und Beldge mit ,Chromputz aus der
Tube"® abreiben.

Um die Chromteile zu reinigen und gleich-
zeitig vor weiteren Witterungseinfliissen zu
schiitzen, werden sie mit ,Chromschutz aus
der Tube“ abgerieben. Dieses Mittel enthalt
konservierende Bestandteile.
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,Chromschutz fliissig” kommt in Frage, wenn
Chromteile langere Zeit vor Korrosion ge-
schiitzt werden sollen. ,Entkonservierer fur

Chromschutz“ entfernt diesen Schutzfilm
miihelos.

Tube Chromputz (80Q@) ........ 000 096 061
Tube Chromschutz (100g) ...... 000 096 067
Kanister Chromschutz

(BRI o oo o srnoimiiet shsspsiarane oo 000 096 063
Kanister Entkonservierer fiir

Chromschutz (500 ml) ......... 000 096 167

Zum Auftragen von ,Chromschutz fliissig”
und Entkonservierer empfehlen wir, die
Spriihpistole 000 096 064 zu verwenden.

Stoffpolsterung reinigen

Mit Staubsauger absaugen oder mit einer
nicht zu weichen Birste abbiirsten. Flecke
oder starke Verschmutzungen lassen sich mit
,Kunststoff- und Textilreiniger flissig" ent-
fernen: Sauberen, farblosen Lappen mit dem

44 Reiniger anfeuchten und Fleck durch kreis-

formiges Reiben von auBen nach innen auf-
losen.

Kunststoff- und Textilreiniger

flissig (500 mI) ....oivvenn... 000 096 072

Kunstleder reinigen

Bei leichter Verschmutzung mit weichem
Lappen oder Biirste sdubern. Bei starkerer
Verschmutzung von luftdurchlassigem Kunst-
leder ,Kunststoffreiniger flissig“ mit saug-
fahigem, farblosem Tuch auftragen. Behan-
delte Flachen nach der Reinigung mit wei-
chem Lappen trockenreiben. Luftundurch-
lassige Kunststoffe konnen mit Reinigungs-
paste gesdubert werden.
Kunststoffreiniger-Paste (200 g)

mit Schwamm ................- 000 096 071

Kunststoff- und Textilreiniger flissig
{8 017 PN R R A U s 000 096 072

Fensterscheiben reinigen

Normalerweise mit Schwamm und lauwar-
mem Wasser reinigen. AnschlieBend mit
Fensterleder trocknen. Dieses Leder nicht
fiir Lackflichen benutzen, da Riickstédnde

von Konservierungs- und Poliermitteln Sicht-
behinderungen hervorrufen.

Insektenreste mit »Insektenschwamm®,
Gummiabrieb oder Olriickstande mit ,Schei-
benreiniger" beseitigen. Silikon, Fett und Ol
mit Puder ,A'Silic" entfernen.

Puder auf die angefeuchteten Scheiben
geben, mit Schwamm verteilen, absptlen und
trockenreiben.

Als Zusatzflissigkeit flir die Scheibenwasch-
anlage sorgt der ,Siliconentferner® ebenfalls
fiir saubere Scheiben.

Puder ,,A’Silic* (30 g) 000 096 075
Puder ,A’Silic* (185 g) "~ 000096 076
Flasche Silikonentferner

(1257 M) 5T s avrsonsiones s et 000 096 093
Scheibenreiniger, Kissen

(A0:0)w s e SR SR e 000 096 101
Flasche Scheibenreiniger

6 P51 ) e R S e 000 096 102
Flasche Scheibenreiniger

(250 M) tarai = 7 —an e somsoe e 000 096 104
Insektenschwamm ............ 000 096 083
KIarSIChtUCH: < s s sreeceiaisiorsissinsy 000 096 165
Scheibenputzer ............ ... 000 096 152



Plane des Pritschenwagens

Wenn die Segeltuch-Verdeckplane durch
Regen oder beim Reinigen naB geworden ist,
soll sie zum Trocknen Uber das Verdeck-
gestell gezogen und festgezurrt sein, damit
der Stoff nicht einlauit.

Scheibenwischerblatter

Verschmutzte Wischerblatter mit harter
Biirste und Waschmittellésung reinigen. Je
nach Zustand Wischerblatter jahrlich ein-
bis zweimal erneuern!

Tiir- und Fensterdichtungen

Gummidichtungen ab und zu leicht mit Glyze-
rin oder Talkumpuder einreiben, damit sie
geschmeidig bleiben und im Winter nicht an-
frieren.

Fahrzeug liiften

Steht der Wagen léngere Zeit in einer ge-
schlossenen Garage, sind Garage und
Wageninnenraum von Zeit zu Zeit auszu-
liiften, um Schimmel und Stockflecke zu
vermeiden.

Der Fahrersitz

Wenn sich der Fahrersitz schwer verschieben
14Bt, sind die Gleitschienen von oben und
unten leicht zu fetten. Vor dem Einfetten miis-
sen die Schienen mit einem Lappen gereinigt
werden.

Fahrersitz ausbauen, siehe Seite 12.

Pflege und Wamﬂ -3
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Schmierarbeiten

Die nachfolgenden Kurzbeschreibungen der Olwechsel- und Schmierarbeiten sollen dem
interessierten Leser einen gewissen Einblick in die Werkstattpraxis geben.

Mit Hilfe dieser Betriebsanleitung wird man jedoch auch einmal solche Arbeiten einer anderen
Fachwerkstatt ibertragen kénnen, wenn die nachste VW-Werkstatt wirklich einmal zu weit ab
liegen sollte und die Durchfiihrung dieser Arbeiten keinen Aufschub mehr gestatiet.

Motor
Motorolwechsel mindestens zweimal im Jahr!

Das Motorél unterliegt nicht nur im Fahrbetrieb einem VerschleiB — seine Schmierfahigkeit
leidet auch durch Alterung. Es soll daher alle 6 Monate, jedoch mindestens bei km-Stand 1000,
5000 und dann weiter alle 5000 km gewechselt werden.

Unter erschwerten Einsatzbedingungen, z. B. bei haufigen Fahrten in Gebieten mit starkem
Staubanfall, empfiehlt es sich, das Motordl in kiirzeren Abstdnden wechseln zu lassen.
Olwechselempfehlungen unter besonderen Winterbedingungen siehe ,Fahren im Winter®.
Bestehen Zweifel dariiber, ob in dem einen oder anderen Falle die Voraussetzungen fir
einen verkiirzten Olwechselabstand vorliegen, empfiehlt es sich, die VW-Werkstatt um Rat
zu fragen.

1,6-1-Motor

® Das alte Ol nur in betriebswarmem Zu-
stand ablassen. Oleinfiilléffnung

® Bei jedem Olwechsel Olsieb reinigen.

Alle sechs Hutmuttern l0sen, aber nur finf
Muttern abschrauben. Olsiebdeckel an einer
Seite mit Schraubenzieher vom Gehause ab-
driicken und Ol ablaufen lassen. Olsieb ab-
nehmen und reinigen. Dichtungen und Dicht-
ringe erneuern.

Olwechselmenge: 2,5 Liter

—
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1,8-1-Motor

@® Das alte Ol nur in betriebswarmem Zu-
stand ablassen.

® OlablaBschraube ,A“ abschrauben.

® Olsieb alle 30000 km ausbauen und rei-
nigen — Zentralbefestigungsmutter ,B* —.

Oleinfiilléffnung

Dichtungen und Dichtringe erneuern.

Zentralbefestigungsmutter ,B* mit Dreh-
momentschlissel mit 10—13Nm (1,0—1,3 kpm)
anziehen.
Olwechselmengen: mit Filterwechsel
3,5 Liter
ohne Filterwechsel
3,0 Liter

Olfilterwechsel bei 1000, 10000 und weiter
alle 10000 km — mindestens jedoch bei je-
dem zweiten Olwechsel. Dichtfliche am
neuen Filter eindlen, Spezialfilterschlissel
erforderlich.

1,6-I-Motor und 1,8-1-Motor

Motordl-Spezifikationen siehe ,Schmierstoffe“. Nach dem Olwechsel immer noch einmal
Peilstab ziehen; Olstand muB sich nahe der max.-Marke abzeichnen, keinesfalls dariiber.
Siehe auch Seite 28, ,Motor-Olstand". 47
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Getriebe

Wechselgetriebe und Achsantrieb sind in einem Gehause zusammengefaBt und werden
durch eine gemeinsame Olfiillung geschmiert. Olspezifikationen siehe ,Schmierstoffe™.
Das Getriebedl wird normalerweise nur einmal — bei Kilometerstand 1000 — von lhrer VW-

Werkstatt gewechselt.

Olstand: bis zum Rand der Oleinfiilléffnung
(Schraube ,A").

MuB das Getriebetl wegen besonderer Be-
triebsbedingungen (siehe Kapitel ,Fahren im
Winter") gewechselt werden, ist folgendes
zu beachten:

@ Altes Ol nur in betriecbswarmem Zustand
ablassen.
(OlablaBschraube ,B" herausdrehen)

@ OlablaBschraube sorgfaltig reinigen.
(Schraube ist magnetisch)

@ Getriebe langsam mit der vorgeschriebe-
nen Olmenge beflillen. (Schraube ,A")

Gefriebedl-Wechselmenge: 3,5 Liter

Vorderachse

Vorderachse einmal jahrlich, mindestens
aber alle 30 000 km abschmieren.

Nur Mehrzweckfett auf Lithium-Basis ver-
wenden!

Die Pfeile zeigen die Lage der Schmiernippel.

® Die Vorderachse kann einwandfrei nur bei
angehobenem Vorderwagen, d. h. in ent-
lastetem Zustand, abgeschmiert werden.

® Schmiernippel und die Fettaustrittsofi-
nung der Schmierpresse sorgféltig reini-
gen.

® Solange abschmieren, bis frisches Fett an
den Dichtringen der Lagerstellen austritt.

@ Reifen und Bremsschlduche sofort von
Fettresten befreien und fettfrei halten.
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Scharniere

Die Tirscharniere und die Tirfeststeller sollen alle 30000 km, mindestens jedoch einmal
jahrlich, gedlt werden. Die Stopfen an den Tiirscharnieren lassen sich leicht mit einem
Schraubenzieher entfernen: Vorratskammer mit Ol fiillen. Nicht vergessen, die Offnung wieder
zu verschlieBen.

Das Gelenk am Scharnierbiigel der Schiebetiir — Bild — und die Hakenscharniere der Heck-
klappe alle 30 000 km, mindestens jedoch einmal jahrlich, élen.

Scharniere der Doppelkabinentiir und der Lade- und Gepackraumkiappen — abhéngig von
den Einsatzbedingungen — in kiirzeren Absténden.

Schmiermittel: Motordl SAE 30.
Abtropfendes Ol sorgfaltig auffangen und entfernen.

Schlgsser
Die SchlieBzylinder der Sicherheitsschlosser werden bei Bedarf mit Graphit behandelt. Es

geniigt, den vorher in Graphit getauchten Schliissel im SchloB mehrfach hin und her zu
bewegen.
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Schmierstoffe

Motordl

Tropische Gebiete

Gebiete mit

gemaBigtem Klima

In der heiBen Jahreszeit SAE 40
In der kiihleren Jahreszeit
SAE 30
Im Sommer
: Bei AuBentemperaturen
iiatcr im allgemeinen nicht unter —15° C SAE20M-20
Bei AuBentemperaturen <

im allgemeinen bis —25° C SAE 10 W)

Bei Dauer-AuBentemperaturen unter —25° C (arktische Gebiete) empfiehlt es sich, SAE 5 W?*)

zu fahren.

Getriebed! und ATF (Automatic Transmission Fluid)

Schaltgetriebe

| Wechselgetriebe und Achsantrieb (in gemeinsamem Gehé&use)

Sommer und Winter
(ganzjahrig)

Marken-Hypoidol SAE 80

oder 80/90 nach Mil-L 2105 (A)**

In Gebieten mit
arktischen Temp.
unter —25° G

ATF

Automatisches Getriebe

Drehmoment-Wandler
und autom. Getriebe

Achsantrieb

Sommer und Winter
(ganzjahrig)

In Gebieten mit
arktischen Temp.
unter —25° C

ATF mit Dexron-Priifzeichen
z. B. Dexron Nr. B 10 100

Marken-Hypoidél
SAE 90 nach
Mil-L 2105 B***

** mit 4 % Schwefel-Phosph

or Additiv

*** mit 6,5 % Schwefel-Phosphor Additiv

Vorgeschriebene Olsorte: Marken-HD-Ol fiir
Ottomotoren, oder Ole, die nach dem API-
System mit ,SE“ bezeichnet sind. Viskosi-
tatsklasse je nach AuBentemperaturen. Aus
der nebenstehenden Tabelle ist zu erkennen,
daB im allgemeinen nur zwei Viskositéts-
klassen bendtigt werden.

Da die Einsatzbereiche benachbarter SAE-
Klassen sich iiberschneiden, konnen Kkurz-
fristige Temperaturschwankungen unberiick-
sichtigt bleiben. Desgleichen ist es durchaus
zulassig, Ole verschiedener Viskositéats-
klassen miteinander zu mischen, wenn einmal
Ol nachgefiillt werden muB und die AuBen-
temperatur nicht mehr der Viskositatsklasse
des im Motor befindlichen Oles entspricht.

Zusatzschmiermittel

— gleich welcher Art — sollen weder dem
Kraftstoff noch den Schmierdlen beigemischt
werden!

Abschmierfette: Nur Mehrzweckfett auf
Lithiumbasis verwenden. Die Polkopfe und
AnschluBklemmen der Batterie werden mit
Polschutzfett bestrichen.

* Vermeiden Sie langere Fahrten mit hohen Ge-
schwindigkeiten, wenn die AuBentemperaturen bei Ge-
brauch von SAE 10 W —10° C bzw. bei SAE 5 W
—20° C dberschreiten.
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hinten: Langstriager oder Querrohr, auBen

Anheben mit Hebeblihne

Mit einer Hebebiihne darf der Wagen nur an den hier gezeigten Stellen abgestiitzt und
angehoben werden. Bei Nichtbeachtung konnen Schéden entstehen und es besteht Unfall-
gefahr!

Anheben mit Rangierheber (ohne Abbildungen)
Zum Anheben des Vorder- oder Hinterwagens diirfen fahrbare Werkstatt-Rangierheber vorne
nur am Vorderachskérper und hinten nur am Querrohr des Rahmens angesetizt werden.

Nur geeignete Aufnahmen verwenden: Nicht tragfahige Teile in der Umgebung der Aufnahme
dirfen nicht mit erfaBt werden, damit keine Schaden entstehen.

Die Aufnahme muB sicherstellen, da3 der Wagen nicht abrutschen kann!

Grundsitzlich gilt: Anheben an Kurbelgehduse und Getriebe fiihrt zu schweren Schidden und
ist daher unzuldssig!

=
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Priifnetz und Zentrale Steckverbindung der VW-Computer-Diagnose

Das bewahrte VW-Diagnose- und -Wartungssystem wurde durch die VW-Computer-Diagnose*
erweitert. Sie ermdglicht unter Anwendung moderner elektronischer MeBtechnik eine weit-
gehend automatische Priifung und Bewertung der fiir die Verkehrssicherheit und Betriebs-
bereitschaft von Volkswagen wichtigen Funktionen und Einstellwerte. Die Ergebnisse werden
im Diagnosebericht ausgedruckt. Auf diese Weise ergibt sich eine auBerordentlich zuverlassige
und schnelle Zustandskontrolle fiir Volkswagen.

Der Schliissel zur VW-Computer-Diagnose ist die hier abgebildete Steckdose im Motorraum
lhres Volkswagens. In Volkswagen, die fir die VW-Computer-Diagnose vorbereitet sind, ist
ein besonderes Priifnetz verlegt, das in dieser Mehrfachsteckdose zusammenlauft. Bei der
Diagnose wird der Wagen uber diese sogenannte Zentrale Steckverbindung an das elektro-
nische System des Diagnose-Computers angeschlossen.

Die Zentrale Steckverbindung dient nur zum AnschiuB an den Diagnose-Computer. Achten
Sie bitte darauf, daB der Deckel der Steckdose wahrend der iibrigen Zeit geschlossen ist.

* In der Bundesrepublik Deutschland und in vielen Betrieben Europas



Uberall wo am StraBenrand
das vertraute VW-Zeichen
steht, werden VW-Fahrer
fachmannisch beraten und
finden schnelle und wirksame
Hilfe.

Ist einmal eine Reparatur fallig, gehort der
Wagen daher in eine VW-Werkstatt. Dort ist
er in besten Handen.

Fiir den Fall jedoch, daB tiberraschend eine Stérung auftritt oder gar eine kleine Panne
selbst behoben werden muB, haben wir auf den né&chsten Seiten solche Arbeiten
beschrieben, die man mit etwas Geschick notfalls selbst ausfithren kann.
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Selbsthilfe

Radwechsel

Das Reserverad befindet sich im Lade- bzw. Gepackraum. In bestimmten Modellen ist es mit
einer Kunststoffhaube abgedeckt. Bei Fahrzeugen mit Beifahrersitzbank liegt das Reserverad
unter der Sitzbank. Beifahrersitz herausnehmen, siehe Seite 12.

Herausnehmen aus dem Gepéckraum: Haube abnehmen und Haltegurt I6sen.
Verstauen: Haltegurt so befestigen, daB das Plastikteil den Gurt vor Beschédigungen durch
die Radschissel schiitzt (Pfeil).

Der Wagenheber steckt gemeinsam mit dem Werkzeug in einer Tasche unter dem Beifahrer-
sitz.

Hinweis:

Wenn von der Serienausriistung abweichende Reifen oder Réder montiert werden sollen,
bitte erst die Einleitung zum Kapitel , Reifen und Rader” lesen.

Vorbereitungen

Auf der dem beschadigten Rad gegeniiberliegenden Seite ein Rad in irgendeiner Weise
vorn und hinten blockieren, um den Wagen beim Anheben gegen Wegrollen zu sichern.
Handbremse fest anziehen.

Reserverad, Wagenheber und Werkzeug bereitlegen.
Aus dem Bordwerkzeug werden gebraucht: Steckschliissel mit Stange, Abziehhaken.

Radzierkappe mit dem Abziehhaken in Verbindung mit der Stange fir den Wagenheber ab-

ziehen. Der Abziehhaken wird dabei in die Lécher am Rande der Radzierkappe eingehéngt

und die Stange am Felgenrand abgestiizt.

Alle Radschrauben/Radmuttern mit Steckschliissel und Betatigungsstange eine Umdrehung:

|6sen. :
I



Wagenheber bis zum Anschlag in das dem
beschadigten Rad am nachsten liegende, am
Wagenboden angebrachte Vierkantrohr ein-
stecken. Soweit erforderlich, Rohr zuvor
grindlich reinigen! Wagenheber méglichst
senkrecht stellen.

Ist der Untergrund so weich, daB der Wagen-
heber einsinken kann, flachige, stabile Unter-
lage verwenden.

Wagen hochkurbeln, bis das zu wechselnde
Rad vom Boden abhebt.

a — anheben b — ablassen

Radschrauben/Radmuttern herausdrehen und
Rad abnehmen.

Reserverad mit Steckschliissel handfest an-
schrauben.

Wagen ablassen.

Rad Uber Kreuz gleichméBig und fest an-
ziehen. Dazu die Betétigungsstange so in den
Steckschllissel stecken, daB sich der langste
Hebelarm ergibt.

Der erforderliche Festsitz der Radschrauben
bzw. -muttern wird bei richtiger Handhabung
des Bordwerkzeugs von jedem normal-kréafti-
gen Erwachsenen erreicht. Im Zweifelsfall
sollte jedoch der feste Sitz bei néchster
Gelegenheit mit einem Drehmomentschliissel
gepriift werden.

Anzugsmoment 130 Nm (13 kpm)
Radzierkappe aufsetzen.

Wagenheber, beschadigtes Rad und Werk-
zeug verstauen,

Der Wagenheber ist nur zum Anheben
des Wagens vorgesehen. Bei Arbeiten
unter dem Fahrzeug muB ein Unterstell-
bock verwendet werden!

Luftdruck des montierten Reserverades bei
nachster Gelegenheit priifen und ggf. richtig-
stellen lassen.

Beschédigten Reifen so bald wie moglich
reparieren lassen. 55
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Glithlampen ersetzen

Vor dem Auswechseln einer Gliihiampe
immer zuerst den betroffenen Verbaucher
ausschalten.

Scheinwerfer- oder Standlichtlampe

@® Abdeckring abnehmen:
Schraube — C — herausdrehen. Abdeck-
ring zuerst in der Nahe der Befestigungs-
schraube abdriicken, dann von der gegen-
uberliegenden Haltenase abheben.

@® Drei Befestigungsschrauben — D — her-
ausdrehen und Tragring mit Scheinwerfer-
einsatz herausnehmen. Nicht an den Ein-
stellschrauben A und B drehen!

@ Dreifachstecker abziehen, Standlicht- und
Massekabel abnehmen.

@® Gummiabdeckkappe abnehmen.

@ VerschluBring gegen den Reflektor driik-
ken, nach links drehen und abnehmen.

@ Scheinwerfer- oder Standlichtlampe aus-
wechseln. Glaskolben der neuen Lampe
nicht mit bloBen Fingern anfassen! Die
beiden Blechfdhnchen am Lampenteller
muissen in den passenden Ausschnitt des
Reflektors einrasten, die mittlere der drei
Steckerfahnen der Lampe zeigt dann nach
oben.

@ VerschluBring so aufsetzen, daB das Kon-

taktblech auf dem Sockel der Standlicht-
lampe aufliegt, dann VerschluBring gegen
den Reflektor driicken und bis zum An-
schlag nach rechts drehen.

Dreifachstecker aufstecken und Gummi-
abdeckkappe fest aufdriicken, damit sie
ringsum am Reflektor und Lampensockel
abdichtet. Standlicht- und Massekabel
aufstecken. Kabel nicht verwechseln!
Kabelfarben beachten: Grau = Klemme
58, braun = Klemme 31.

Tragring mit Scheinwerfereinsatz an-
schrauben.

Abdeckring befestigen: Zuerst Schraube
ansetzen, dann Ring oben iber die Nase
an der Scheinwerfermulde heben und
‘Schraube festziehen.

® Scheinwerfereinstellung priifen lassen.

Schraube A = Seiteneinstellung
Schraube B = Hoheneinstellung
Schraube C = Befestigung
Abdeckring
Schrauben D = Befestigungen
Tragring




Halogen-Schelnwerferlampe oder Standlicht-
lampe

Abdeckring abnehmen und Tragring mit
Scheinwerfereinsatz ausbauen (wie auf
voriger Seite beschrieben).

Dreifachstecker abziehen, Standlicht- und
Massekabel abnehmen.

Gummiabdeckkappe abnehmen.

Scheinwerferlampe ersetzen

Federklemmen der Lampenhalterung
zusammendriicken und abklappen.

Halogenlampe H 4 auswechseln.

Glaskolben der neuen Lampe nicht mit
bloBen Fingern anfassen! Lampe so ein-
setzen, daB die mittlere der drei Stecker-
fahnen nach oben zeigt; der Abblend-
I6ffel der Lampe zeigt dann nach unten.

Federklemme uber den Lampensockel
kilappen, Klemme zusammendriicken
und in die Haltenasen einrasten lassen.

Dreifachstecker aufstecken.

Standlichtlampe ersetzen

Lampenfassung an der Steckerfahne

aus dem Reflektor ziehen.

Defekte Lampe etwas nach links drehen
und aus der Lampenfassung nehmen.

Neue Lampe in die Fassung driicken
und nach rechts drehen, so daB die
Arretierstifte am Lampensockel ein-
rasten.

Die durch einen Nocken gefiihrte Lam-
penfassung an der federnden Kontakt-
klemme vorbei in den Reflektor driicken.

Gummiabdeckkappe fest aufsetzen, so
daB sie ringsum am Reflektor und Lam-
pensockel abdichtet. Standlicht- und Mas-
sekabel aufstecken. Kabel nicht verwech-
seln! Kabelfarben beachten: Grau an die
Steckerfahne des Lampensockels, braun
an die seitlich davon angenietete Stecker-
fahne der Masse.

Tragring mit Scheinwerfereinsatz anbau-
en. Abdeckring aufsetzen und festschrau-
ben (wie auf voriger Seite beschrieben).

Scheinwerfereinstellung prifen lassen.

Selbsthilfe
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Sealed beam-Scheinwerfer
(nur Export-Fahrzeuge)

Es werden 7 in. (Zoll)-Scheinwerfereinsatze
mit zwei Glihfdden verwendet.

® Schraube im Scheinwerfer-Zierring her-
ausschrauben und Zierring abnehmen.

® Die drei kurzen Schrauben des Halte-
ringes abschrauben und Haltering ab-
nehmen. .

Vorsicht! Nicht die Einstellung der drei
langen Einstellschrauben verandern!

® Scheinwerfereinsatz herausnehmen und
Stecker abziehen.

® Beim Einbau des neuen Einsatzes miissen
seine Nocken in die Aussparungen des
Halters einrasten.

® Schraube im Zierring mit 2 bis 3 Um-
drehungen in die Halterung einschrauben.

@ Zierring mit der gegeniberliegenden Seite
auf die Blechnase am Rand der Schein-
werfermulde driicken und Schraube fest-
ziehen.

Wenn kein anderes Scheinwerferteil ver-
andert worden ist, wird die Einstellung der
Scheinwerfer ebenfalls nicht verandert.

Heckleuchten
@® Glaseinsatz abschrauben.

® Beschéadigte Lampe in den Halter driicken,
nach links drehen und herausziehen.
Anordnung der Lampen:
Oben — Blinklicht
Mitte — Brems-/SchluBlicht
Unten — Rickfahrleuchien

® Beim Einsetzen einer Zweifaden-Brems-/
SchluBlichtlampe muB der naher zum
Glaskolben liegende Haltestift nach un-
ten zeigen.

® Glaseinsatz anschrauben.

@® Schrauben gleichméaBig und nicht zu fest
anschrauben.

Blinkleuchten vorn und Kennzeichenleuchte

® Leuchtenglas abschrauben.

® Beschédigte Lampe in den Halter driicken,
nach links drehen und herausziehen.

@® Neue Lampe einsetzen.

® Leuchtenglas nicht zu fest anschrauben
und auf richtigen Sitz der Dichtung achten.

Innenbeleuchtung

@® Schraubenzieher an der Schalterseite zwi-
schen Innenleuchte und Dachhimmel
schieben und Leuchte herausnehmen.

® Lampe aus den Kontakifedern heraus-
nehmen.

@® Neue Lampe einsetzen.

® Leuchte zuerst mit den Haltenocken an-
setzen, dann hineindriicken, bis die
Klemmfeder einrastet. :



Gliihlampen-Tabelle (V=Volt, W=Watt)

Lampe fir Bezeichnung VW-Ersatzteile- Lampentyp

nach DIN nummer
Scheinwerfer (Normal) A 12V 45/40W N 177053 Zweifaden-Kugel
Scheinwerfer (Halogen)** | YD 12V'60/55 W N 17 763 2 Halogen H 4
Standlicht HL 12V 4W N17717 2 Rohre
Blinkleuchten RL 12V 21W N17 732 2 Kugel
Brems-SchluBleuchten SL 12V 21/5W N 17 738 2 Zweifaden-Kugel
Kennzeichenleuchte G 12V 10w N177192 Kugel
Innenleuchte K 12V 10W N 177232 Sofitte
Krankenwagen

Rickfahrleuchten* und
Kennzeichnung als

Krankenwagen RL 12V 21W N 177322 Kugel
Innenleuchte** — N 17 698 1 Leuchtstofflampe
Suchscheinwerfer 12V  35W 211 941 253 Kugel

Fiir Export-Fahrzeuge mit Sealed beam-Scheinwerfern gelten folgende Abweichungen:

Scheinwerfer 6012 (US) 111 941 261/A Sealed beam-Einsatz
Blinkleuchten vorn

mit Standlicht SL 12V 21/5W N17 7382 Zweifaden-Kugel
Fiir US-Ausstattung:

Scheinwerfer 6014 (US) 111 941 261 B/C Sealed beam-Einsatz
Seitenmarkierungs-

leuchten (zusétzlich) HL 12V 4W N17 717 2 Réhre

Wir empfehlen, im Wagen stets ein Kastchen mit Ersatzglithlampen mitzufiihren, das jede
VW-Werkstatt fir Sie bereithélt.

* Mehrausstattung auf Wunsch fir die anderen Transporter-Modelle
** Mehrausstattung auf Wunsch

Selbsthilfe
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Scheinwerfer einstellen

Volkswagen haben asymmetrisches Abblendlicht. (Scheinwerfer nach dem Sealed beam-System — Export-Fahrzeuge — miissen den Bestim-

mungen des jeweiligen Landes entsprechend eingestellt werden.)

Die richtige Einstellung der Scheinwerfer ist fiir die Verkehrssicherheit von groBer Bedeutung. Die Einstellung darf daher nur mit einem
Spezialgerat vorgenommen werden. Folgende Punkie sind dabei zu beachten:

® Die Reifen missen den vorgeschriebenen Luftdruck haben.

@ Das unbeladene Fahrzeug muB auf dem Fahrersitz mit 70 kg oder einer Person belastet werden.
@® Die Scheinwerfer diirfen nur bei Abblendlicht eingestellt werden. Das NeigungsmaB ,N*“ betrédgt 10 cm auf 10 m Entfernung

Sicherungen ersetzen

Um KurzschluB- und Uberlastungsschaden an den Leitungen und Verbrauchern zu verhindern, sind die einzelnen Stromkreise durch Schmelz-
sicherungen geschiitzt. Der Sicherungskasten befindet sich, mit einem durchsichtigen Plastikdeckel abgedeckt, unter der Armaturentafel. Die

Zahlen auf dem Deckel geben die Sicherungsnummern an.

7 8 9 10 1 12

€& 8amp.

@® Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den betroffe-
nen Verbraucher ausschalten.

® Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man an ihrem durch-
geschmolzenen Metallstreifen.

@® Brennt eine neueingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit wieder
durch, muB die elektrische Anlage sofort von einer VW-Werkstatt
auf KurzschluB gepriift und der Fehler behoben werden.

€= 16amp.

® Auf keinen Fall Sicherungen ,reparieren”, weil dann ernstere
Schéden an anderer Stelle der Anlage auftreten kénnen.

@ Stets einige 8- und 16-Ampere-Sicherungen als Ersatz im Wagen
mitfihren.
Sicherung auswechseln

Neue Sicherung einsetzen, dabei nicht auf den Metallsteg fassen.
Federklemme nicht verbiegen. Sicherung muB ganz festsitzen.
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Sicherungen im Sicherungskasten

Verbraucher Nummer der Sicherung
oYl (=Y pTa |1 Te gl el -] e) | K P A P O A e S R S 4
DD lENAHCRETINKS . e smmite sl s latelm o s oo siore srems At e e 3
EOTNICRETEONTS . oir e dataieiaraisiors 4 A AT e o ol s o s Tase] Wi Sy ST ers AR eras b o s 6
AT (S e [ S o B S A RS e s R S S NP R DS L T 3 5
B O TKO DO o5 el (avans el e ot orosiars tace. ke a7 A Ve o S Ao B2 et 5
St AN A G OGRS | ts vns s stiiuhe Sorsdavara ats e e snaliorayal srecevi ata n e e o acalione w o/s 2
T e A ) A e r o T o e o e B o p B o et 2
B O S O e s e e o Sl e e et G 11
S e G 1o p e P TSty v S R e Ve S S s s s 2
e Bl R A RS S e i s e s e e e a e e e A e ot e o et 1
B AT O E N GG T i it earaiereis iietntasosoratassrain souliararsfade ahhts o e} aCh 8
Kennzeichenleucht® . .........ccvivveiinnrreiinecreiieaennnns 2
Riickfahrleuchten (nur Automatik-Fahrzeuge) ................ 12
Innenleuchtenvornund hinten ... ... .civieiiinniienniennnns 8
I e (] b b e e S S e R e e S AT et P ST O R 7
SR eI DENWISCRBEMOTOL: oiv s e s /aiats svasarratais bials o o o shtoiatatorsrasariototurs 10
Heckscheibenbeheizung (Steuerstrom) ............ooiiiiiia.. 10
T e R L 8 e G S (TRt R e e A 1
Kontrolleuchte fiir Zweikreisbremsanlage .................... 11
Zusatzheizung (Steuerstrom) ..........oiiiiiiiiiaan, 9und 10
BIIDKATIBOEC ot 7o ot oalss oot state) S50 6/a%a (60w Vet o428 o a0 A A e Yo e Y o 12

Kontrollampen (Generator, Oldruck, Kraftstoff)

Zusatzsicherungen in AnschluBbriicken (Schwebesicherungen)

Verbraucher Stérke der Sicherung befindet sich
Sicherung in Amp.
Riickfahrleuchten 8 im Motorraum
nahe der Ziindspule*
Zusatz- :
heizluftgeblase 16 im Motorraum nahe
(nur bei 1,8-1-Motor) dem Geblasemotor

* Nur bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe

Bei Fahrzeugen mit Zusatzheizung stehen Einzelheiten iiber die
Absicherung der Heizung in einer Beilage zur Betriebsanleitung.

Sicherung in einer AnschluBbriicke auswechseln

Die AnschluBbriicke ist in der Mitte geteilt. Die beiden Hélften etwas
zusammendricken und gegeneinander verdrehen, bis sie sich tren-
nen lassen. Durchgebrannte Sicherung ersetzen. AnschluBbriicke
zusammenfiigen und unter leichtem Druck wieder so gegeneinander
verdrehen, daB der VerschluB unter Federspannung einrastet.
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Abschleppen

Der Volkswagen Transporter ist vorn und hinten mit Abschleppdsen ausgeriistet. Um Schéden
durch unsachgemaBes Abschleppen zu vermeiden, folgende Punkte bitte beachten:

@ Ein Abschleppseil darf nur an diesen Osen befestigt werden.

® Das Seil muB elastisch sein, damit an den beiden Fahrzeugen keine ruckartige Belastung
auftritt. Daher nur Seile mit elastischen Zwischengliedern oder Kunstfaserseile verwenden.

® Der Fahrer des ziehenden Wagens muB beim Anfahren und Schalten mdglichst weich
- einkuppeln.

® Der Fahrer des gezogenen Wagens hat darauf zu achten, daB das Seil stets straff ist.

@® Beim gezogenen Wagen muB die Zindung eingeschaltet sein, damit das Lenkrad nicht
blockiert ist und Blink-, Bremslicht und Hupe funktionieren.

@ Achtung! Fahrzeuge, die mit einem Bremskraftverstarker ausgeriistet sind: Da bei stehen-
dem Motor der Bremskraftverstarker nicht arbeitet, muB beim Bremsen starker auf das
Bremspedal getreten werden.

® Wird ein Fahrzeug mit Getriebe-Automatik abgeschleppt, miissen die entsprechenden Hin-
weise auf Seite 69 beachtet werden.

|

[B2-697] |

ey e N P gy e SR Skt



Es gibt nichts Besseres fiir lhren VW
als Original-VW-Teile — das wissen Sie ohnehin

Original-VW-Ersatzteile Original-VW-Austauschteile Original-VW-Zubehor
fiir die funktionsgerechte und ebenfalls, aber ca. 50 % billiger, flir die individuelle Ausstattung
sichere Reparatur. da das alte Teil dafiir Ihres VW’s.

zuriickgenommen wird.

Welche Original-VW-Teile es gibt und wie preiswert sie sind — das sagt lhnen jeder VW-Betrieb,
der sie in lhren VW selbstverstandlich auch gerne einbaut.
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VW-Radios
1 — Drehknopf: Ein/Aus und Lautstdrke
2 — Drucktasten fiir Wellenbereiche:

= Ultrakurzwelle
Kurzwelle
Mittelwelle
Langwelle

rZXRC
([

I

Bei Geraten mit Stationsdrucktasten kann
jede Taste mit einem Sender belegt
werden: Sender mit Drehknopf (3) genau
einstellen. Drucktaste herausziehen und
bis zum Anschlag hineindriicken.

Zum erneuten Auffinden des Senders
genugt ein Druck auf diese Taste.

Die Taste kann jederzeit mit einem an-
deren Sender belegt werden.

3 — Drehknopf fiir Senderwahl
4 — Stationsmarken, verschiebbar
5 — Drehhebel fiir Klangregelung:

nach unten — dunkel
nach oben — hell

Zusatzgerite

Uber die AnschluBmdglichkeit von Zusatzge-
rdten — z. B. Tonbandgerat, Verkehrsfunk-
decoder, Automatikantenne — informiert Sie
Ihre VW-Werkstatt.

Antennenpflege

Antenne nach dem Wagenwaschen ab und
zu mit sauberem Lappen trockenwischen
und leicht mit Chromschutz einreiben.
Verschmutzte Antennen fiihren zu Schwer-
gangigkeit und koénnen dadurch beim Ein-
schieben abknicken.

Feinsicherung im AnschluBkabel des Radios

Beim Wechsel der Sicherung im AnschluB-
kabel nur 2-Ampere-Feinsicherungen — Er-
satzteil-Nr. 111 035 307 — verwenden!

UKW-Empfang

In bebauten Gebieten oder in bergigem Ge-
lande kann die Qualitat des UKW-Empfangs
durch wechselnde Empfangsverhélinisse
schwanken.

Rundfunkgenehmigung

Nicht vergessen, wenn die Vorschrift es ver-
langt.
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VW-Getriebeautomatik

Die Getriebeautomatik besteht aus einem automatisch schaltenden Dreigang-Planetengetriebe,
das mit dem Motor durch einen hydrodynamischen Drehmomentwandler verbunden ist. Im
normalen Fahrbereich — d. h. Wahlhebelstellung D — schalten alle Vorwéartsgéange selbsttatig
entsprechend der Motorbelastung und Geschwindigkeit.

Grundregeln fiir die Bedienung:

® Zum Wihlen eines Fahrbereichs bei stehendem Wagen und laufendem Motor FuBbremse
betéatigen oder Handbremse ziehen.

Grund: Der Drehmomentwandler, der auch als Anfahrkupplung dient, unterbricht — auch
bei Leerlaufdrehzahl des Motors — die Kraftiibertragung nicht ganz. Der Wagen neigt dazu,
sich langsam zu bewegen, er ,kriecht”, und zwar um so starker, je hdéher die Motor-
drehzahl ist.

@ Wahrend des Wahlvorganges bei stehendem Wagen kein Gas geben. Wird wéhrend der
Fahrt einmal versehentlich in — N — geschaitet, muB erst Gas weggenommen und Leer-
laufdrehzahl abgewartet werden, bevor wieder ein Vorwarisfahrbereich eingelegt werden
kann.

Grund: Bei erhohter Motordrehzahl werden die automatischen Schaltkupplungen im Ge-
triebe unnotig stark beansprucht.

65



66

Sonderausstattungen

T

D
e

Funktionsbeschreibung

Der Wahilhebel hat 6 Stellungen: Die Wahlhebelstellungen P, R und 1 sind
P = Parksperre durch eine Sperre gesichert.
R = Rickwarts-Fahrbereich Zum Losen der Sperre muB der Knopf seit-
N = Leerlaufstellung lich am Wahlhebelgriff gedriickt werden.
D
2 Vorwarts-Fahrbereiche Bei eingeschalteter Fahrzeugbeleuchtung ist
1 die Skala der Wahlhebelkonsole beleuchtet.

Wahlhebelstellung ,,D“:

Die drei Vorwérts-Fahrbereiche werden in Abhangigkeit von der Motorbelastung (Gaspedal-
stellung , Teilgas* bis ,Vollgas”) und der Fahrgeschwindigkeit automatisch herauf- und her-
untergeschaltet.

.D“ ist die Dauerstellung fiir Vorwarisfahrt.

Wihlhebelstellung ,,2“:

Der Wagen fahrt im 1. Gang an, das Getriebe schaltet automatisch bis zum 2. Gang. Der
3. Gang bleibt gesperrt. Hochstgeschwindigkeit in ,,2: 90 km/h.

Wéhrend der Fahrt kann der Wahlhebel — auch mit Gas — von ,,D” in ,,2“ gelegt werden.
Da der 2. Gang sich dann sofort einschaltet, darf das jedoch nur unter 90 km/h geschehen.

Wahlhebelstellung ,,1%:

Der Wagen fahrt im 1. Gang an und bleibt in diesem Fahrbereich. Der 2. und 3. Gang sind
gesperrt.

Wihrend der Fahrt darf der Wahthebel nur unterhalb 60 km/h in die Stellung ,,1“ gelegt wer-
den! Wird diese Vorschrift auBer acht gelassen, sind Motorschiden infolge zu hoher Dreh-
zahlen zu erwarten. Der Wiahlhebel ist gegen versehentliches Einlegen in ,1% durch eine
Sperre gesichert: Der Fahrbereich ,,1“ 14Bt sich nur wéhlen, wenn der Knopf an der Seite des
Hebelgriffs gedriickt wird. = 3
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Kick-down:

Durch Niedertreten des Gaspedals iiber Vollgas mit etwas mehr FuBkraft wird der Kick-down-
Schalter betatigt. Mit Kick-down wird die Arbeitsweise des automatischen Getriebes beein-
fluBt. Es ergeben sich zwei Moglichkeiten:

® Maximale Beschleunigung durch volles Ausdrehen des Motors.

® Zwangsweises Zuriickschalten des Getriebes zum schnellen Uberholen oder am Berg,
d. h. in den Fahrsituationen, in denen auch bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe ein Zuriick-
schalten angebracht erscheint.

Beim Anfahren mit Kick-down und Beibehalten dieser Gaspedal-Stellung — Wahlhebel in
D — schaltet das Getriebe bei folgenden Geschwindigkeiten in den néchsten Gang:

1.inden 2, Gang bei etwa 50 km/h
2.inden 3. Gang beietwa 85 km/h

Zwangsriickschalten durch Kick-down — Wahlhebel in ,,D" — moglich bei Geschwindigkeiten:

3.zum 2. Gang  unter etwa 80 km/h
2.zum 1. Gang unter etwa 45 km/h

Wihlhebelstellung ,N*:

.N* entspricht der Leerlaufstellung eines normalen Schaltgetriebes. In ,,N* fihrt das auto-
matische Getriebe keine Schaltfunktionen aus.

Wahlhebelstellung ,,R*:

Der Riickwértsfahrbereich darf nur bei stehendem Wagen und bei Leerlaufdrehzahl des
Motors gewahlt werden! Knopf seitlich am Wahlhebelgriff driicken.

Wihlhebelstellung ,,P¥:

.P" entspricht dem Einlegen eines Ganges beim normalen Schaltgetriebe. In ,P“ sind die
Hinterrader mechanisch blockiert = Parksperre. Die Parksperre darf nur bei stehendem
Wagen eingelegt werden.
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Hinweise fiir den Fahrbetrieb

Anlassen
Der Motor kann nur in ,N* oder ,P* angelassen werden. (Im iibrigen gelten die AnlaBhinweise
auf Seite 24.)

Anfahren

Soll der Wahlhebel bei laufendem Motor aus ,P“ in ,N“ oder — zum Anfahren — in einen
Vorwértsfahrbereich gelegt werden, muB schon in ,P“ die Bremse betétigt werden, weil
dabei kurzzeitig der Riickwértsfahrbereich eingeschaltet wird. (Siehe ,Grundregeln fir die
Bedienung® auf Seite 65.)

Anhalten

Zum voriibergehenden Anhalten, zum Beispiel an Ampeln, braucht der Wagen nur bis zum
Stillstand abgebremst zu werden — es ist nicht notig, daB der Wahlhebel wahrend des Halts
in ,N“ gelegt wird. Der Motor darf nur im Leerlauf laufen, wahrend der Wagen mit der Bremse
gehalten wird.

Parken

Grundregel:

® Einlegen der Parksperre nach Anziehen der Handbremse,

@ Ausschalten der Parksperre vor Losen der Handbremse.

Bei Frostwetter empfiehlt es sich jedoch, zum Blockieren der Hinterrader nur die Parksperre
zu benutzen, da bei angezogener Handbremse die Bremsbacken an den Bremstrommein .
anfrieren kénnen.

Hinweis:

Bei einem am Hang oder an einer Steigung geparkten Wagen, bei dem nur die Parksperre
eingelegt wurde, kann es vorkommen, daB zum Ausschalten der Sperre ein recht kréftiger
Druck am Wahlhebel ausgeiibt werden muB. Das hangt mit der mehr oder weniger groBen
Belastung des Sperrmechanismus zusammen, ist normal und braucht nicht zu beunruhigen.

Fahren im Gebirge

Auch im Gebirge braucht das automatische Getriebe normalerweise nicht ,geschaltet” zu
werden. Der Wahlhebel kann in der Dauerstellung ,,D“ bleiben.

Wenn jedoch enge Kehren (Serpentinen) zu befahren sind, empfiehlt es sich, den Fahrbereich
,2“ zu wahlen. Vorteile: Bergauf schaltet das Getriebe beim Gaswegnehmen nicht unnétig in
den 3. Gang, und bei Talfahrt werden die Bremsen durch die wirksamere Bremsunterstiitzung
des Motors im 2. Gang entlastet.
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Vor steilen Geféllestrecken ist es richtig, rechizeitig den Fahrbereich ,,1" zu wéhlen, weil dann
die volle Bremswirkung des Motors zur Verfligung steht.

Da die Bergsteigfahigkeit im Riickwértsgang niedriger liegt als bei Vorwéarisfahrt, empfiehlt es
sich, auch steile Rampen bergauf nur vorwaris zu befahren.

Anschleppen

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe kann der Motor nicht durch Anschleppen oder
Anschieben des Wagens angeworfen werden!

Abschleppen

Wihlhebelstellung ,N“

Maximale Schleppgeschwindigkeit: 50 km/h!

Maximale Schleppentfernung: 50 Kilometer!

Uber gréBere Entfernungen muB der Wagen hinten angehoben oder es missen vorher die
Gelenkwellen ausgebaut werden.

Grund: Bei stehendem Motor arbeitet die Getriebedlpumpe nicht, das Getriebe wird fir
héhere Drehzahlen und langere Laufzeiten daher nicht ausreichend geschmiert!

Anhdngerbetrieb

Im Flachland ist beim normalen Anh&ngerbetrieb grundsatzlich nur das zu beachten, was
schon tiber den Umgang mit dem automatischen Getriebe gesagt ist. Die allgemeinen Hin-
weise im Kapitel ,Anhéngerbetrieb” gelten hier ebenfalls.

Im Interesse der Fahrsicherheit und mit Rucksicht auf die besondere Beanspruchung der
Automatik bei Bergfahrten mit Anhénger ist folgenden Punkten erhohte Aufmerksamkeit zu
schenken:

@® Bei starken Steigungen und Verkehrssituationen, die von vornherein nur geringe Fahr-
geschwindigkeiten zulassen, ist es besser, den Fahrbereich ,2 bzw. ,1% zu wahlen.
Damit wird verhindert, daB das Getriebe beim voriibergehenden Gaswegnehmen und
Wiederbeschleunigung unnétig herauf- und herunterschaltet.

® Richtig ist es, auch bei langen Bergabfahrten den Fahrbereich ,1* zu wéhlen, um die best-
mogliche Bremswirkung des Motors auszunuizen und die Radbremsen zu entlasten. Ist
das Gefalle nur gering, kann auch im Fahrbereich ,2" noch ausreichende Motorbrems-
wirkung vorhanden sein.
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: 7‘.{8"2?_}7()0

Wartung und Schmiervorschriften

Schmierstoffe

Der Drehmomentwandler und der Planeten-
teil des automatischen Getriebes werden
durch eine gemeinsame ATF- (Automatic
Transmission Fluid-) Fullung geschmiert.

Das Gehduse des Achsantriebes ist mit Hy-
poid-Getriebed| gefiillt.
Schmierstoff-Spezifikationen siehe ,,Schmier-
stoffe”.

ATF-Stand priifen

Richtiger ATF-Stand ist fiir die Funktion und
Lebensdauerdes automatischen Getriebesvon
groBer Bedeutung. Der ATF-Stand sollte da-
her in nicht zu groBen Abstanden, z. B. nach
jeder Kontrolle des Motor-Olstandes, geprift
werden.

Im Motorraum befindet sich zur Priifung des

ATF-Standes ein Peilstab, der gleichzeitig

die Einfllloffnung verschlieft.

Beim Priifen sind folgende Punkte genau zu

beachten:

® Das ATF muB handwarm sein, also nicht
bei kaltem oder heiBem Motor priifen!

@® Der Wagen muB auf einer waagerechten
Flache stehen.

® Wahlhebel in ,N* legen und Handbremse
anziehen.

@® Motor wahrend der Priifung im Leerlauf
laufen lassen.

@® Zum Abwischen des Peilstabs darf nur
ein sauberer, nicht fasernder Lappen be-
nutzt werden.

® Der ATF-Stand muB unbedingt zwischen
den beiden Peilstab-Marken liegen.

Bei zu hohem oder zu niedrigem ATF-Stand
geniigt es nicht, ATF abzulassen oder aufzu-
fullen, vielmehr sollte so bald wie maglich
in einer VW-Werkstatt die Ursache des ab-
weichenden ATF-Standes festgestellt werden.

ATF-Wechsel

Die ATF-Filllung wird normalerweise alle
50 000 Kilometer gewechselt.

Bei erschwerten Einsatzbedingungen (An-
hangerbetrieb, Uberwiegender Kurzstrecken-
und GroBstadtverkehr, dauerndes Fahren im
Gebirge, extrem hohe AuBentemperaturen)
empfiehlt es sich, die Fiillung alle 30 000 Kilo-
meter wechseln zu lassen. Der Wechsel sollte
der VW-Werkstatt vorbehalten bleiben!

Ohne ATF-Fiillung im Drehmomentwandler
und automatischem Getriebe darf weder der
Motor laufen noch darf der Wagen abge-
schleppt werden.

Das Getriebedl im Achsantrieb braucht nicht
gewechselt zu werden.



Technische Daten

Aufgrund internationaler Abkommen haben sich die meisten europaischen Lander auf neue
Benennungen von technischen MaBeinheiten geeinigt.
In dieser Betriebsanleitung sind folgende MaBeinheiten davon betroffen:

| alte Benennung neue Benennung Bemerkungen
Leistung PS kW (kilo-Watt) 1PS = 0,736 kW
Drehmoment mkg (kpm) Nm (Newtonmeter) | 1 mkg = 10 Nm*
Drehzahlen U/min 1/min** nur neue Schreibweise
Luftdriicke atu bar Uberdruck 1 atii = 1 bar Uberdruck

* genau: 9,81 Nm
** 2. B. 2700/min

Motor

4-Zylinder-4-Takt-Boxermotor im Wagenheck @ Luftkiihlung durch Geblase @ Druckumlauf-
schmierung durch Zahnradpumpe, Olkihler, Reinigung durch Olsieb. (1,8 I-Motor zusatzlich
durch Hauptstromalfilter.)

Mechanische Kraftstoffpumpe @ Fallstromvergaser (1,81-Motor: 2 Vergaser) mit Start-
automatik und Beschleunigungspumpe @ Papierluftfilter mit temperatur- und lastabhangiger
Ansaugluftvorwdrmung.

Motordaten 1,6 I-Motor 1,8 I-Motor
Zylinderbohrung (mm) 85,5 93

Hub (mm) 69 66

Hubraum (cm3) 1584 1795
Verdichtung 7.5 73
Hochstleistung in kW (PS) bei 1/min nach DIN 70020 37 (50)/4000 50 (68)/4200
GroBtes Drehmoment in Nm (kpm) bei 1/min nach DIN 108 (10,8)/2800 132 (13,2)/3000
Kraftstoffverbrauch in Liter/100 km (DIN 70 030)* 11,4 12,5 (13,3)**
Kraftstoff (ROZ Res F1) o1 9
Olverbrauch in Liter/1000 km max. 1,4 max. 1,4

* siehe auch ,Wirtschaftlich fahren®
*+ pei Fahrzeugen mit Getriebeautomatik
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Kraftiibertragung

Schaltgetriebe:

Einscheiben-Trockenkupplung @ Kupplungsspiel am FuBhebel: 10—25 mm @ Sperrsynchroni-
siertes Vierganggetriebe mit Ausgleichgetriebe in einem Gehéuse ® Gemeinsame Schmierung
flir Getriebe und Achsantrieb ® Doppelgelenkachse.

VW-Getriebeautomatik:
Hydrodynamischer Drehmomentwandler und Planetengetriebe mit drei Vorwartsgangen und
einem Riickwartsgang @ Achsantrieb im gleichen Gehause, jedoch mit getrennter Schmierung
® Doppelgelenkachse.

Aufbau und Fahrgestell
Selbsttragender Aufbau @ Rahmenbodenanlage durch Léngs- und Quertrdger versteift @
Motor-Getriebe-Aggregat in Gummi-Metall-Lagern aufgehéngt.

Vorderachse, Lenkung

Achskérper direkt mit den beiden Rahmenldngstragern verschraubt @ Einzelradaufhangung
an Doppelkurbellenkern mit Kugelgelenken @ Drehstabfederung @ Stabilisator @ Schnek-
kenrollenlenkung.

Hinterachse

Einzelradaufhdngung an Schriglenkern @ Drehstabfederung @ Kraftiibertragung iiber Dop-
pelgelenkwellen.

Bremsen

Hydraulische Zweikreis-Bremsanlage @ Scheibenbremsen vorn @ Trommelbremsen mit
Bremskraftregler hinten @ Bremskraftverstérker (1,8 I-Motor) @ Handbremse mechanisch auf
die Hinterrader wirkend.

Fahrgestelldaten

Radstand in mm 2400
Spurweite vorn in mm 1395
Spurweite hinten in mm 1455

Wendekreisdurchmesser in m ca.12,3



Technische Daten

Réader und Reifen

Stahl-Lochscheibenrdader mit Hump-Tiefbettfelge 52 J x 14.

Reifen-Fiilldruck VW-Bus?) Kasten-, Kranken- | Feuserldsch-
in bar Uberdruck (atii) Kombi-, wagen fahrzeug
Pritschen-

L-Modelle wagen')
Bereifung?)
(schlauchlos) 185R14C | 7.00148PR| 7.00148PR| 185R14C | 185R14C
vorne 21 2,1 2,1 2.1 2,1
hinten (volle Nutzlast) 3,1 3,1 3,25 2,2 31
Reserverad 3.1 3,1 3,25 22 31

1) Werden diese Fahrzeuge mit weniger als 3 Nutzlast gefahren, sollte der Reifenfulldruck an den Hinter-
radern um 0,3 bar (atii) vermindert werden.
?) Bei werkseitiger Ausriistung mit anderen Reifen und fiir Fahrzeuge mit 1,2t Nutzlast, entnehmen Sie die
Fiilldruckwerte dem Aufkleber auf der Lenks&ulenkonsole.

Elektrische Anlage | 1,6 1-Motor 1,8 I-Motor
Betriebsspannung (Volt) 12 12
Batterie (Ah) 45 45
Anlasser (kW)/(PS) 0,5/0,7 0,5/0,7
(0,59/0,8)*
Drehstromgenerator mit
Spannungsregler (Watt) 700 770
VW-Ersatz- VW-Ersatz-
Keilriemen (mm) 11,3x 912 teile-Nr. teile=Nr.
LA ,XDA" 111903 137 B | 9,5x 965 021903 137 A

Keilriemenspannung:
Eindriicktiefe** neu 9—11 mm

gelaufen 11—14 mm

-

* bei VW-Getriebeautomatik

** gemessen bei einem Druck von etwa 7,5 kp (kraftiger Daumendruck) in der Mitte zwischen den beiden Rie-

menscheiben.
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1,6 I-Motor

1,8 I-Motor

Zindkerzen

fir normale Belastung

fuir besonders hohe Dauer-
belastung Uber +4-25° C

Kerzengewinde in (mm)
Elektrodenabstand (mm)

Bosch W145 T1-1
Beru 145/14
Champion L88A

BoschW175T1:1
Beru 175/14

14
0,6

VW-Ersatz-
teile-Nr.

N 17 801.8
N 17 802.8
N 17 803.7

}N 17 801.1

Bosch W145T2

Beru 145/14/3
Champion N7

Bosch W175 T2
Beru 175/14/3
Champion N 7
14

0,6

VW-Ersatz-
teile-Nr.

N 17 811.8
N 17 812.8

N 17 811.1
N 17 812.1




Technische Daten

MaBe und Gewichte Siebensitzer/Achtsitzer/ x .

I? . bd it d; K Neunsitzer Kombiwagen |Kastenwagen KHthTagme : Pritschenwagen
(alle Angaben in mm bzw. kg) L-Modelle astenwagen| ohne Verdeck | mit Verdeck
Lange 4545 4505 4505 4505 4505 4505 4505
Breite 1760 1720 1720 1720 1720 1720 1720
Hohe, leer 1955 1955 1955 1960 2290 1960 2245
Bodenfreiheit, beladen 200 200 200 200 200 200 200
Leergewicht, betriebsfertig 13601) 1360") 13052) 1300%) 13507) 1300%) 13353%)
Nutzlast 830 890 995 1000 950 1000 965
Leergewicht, betriebsfertig*) 13801) 13801) 13252) 1320%) 1370%) 1320%) 1355%)
Nutzlast*) 870 870 975 980 930 980 945
Zulassiges Gesamtgewicht 2250 2250 2300 2300 2300 2300 2300
Zulassige Vorderachslast 1010 1010 1010 1010 1010 1010 1010
Zulassige Hinterachslast 1270 1270 1300 1300 1300 1300 1300
Zulassige Dachlasten?) 100 100 100 100 - - -

Pritschenwagen o Feuerldsch-

mit Doppelkabine Gl;‘:ﬁ:;g" Fg:ﬁ;L%SUCh- K\:f;k;_rl” Kastenwagenl Fahrzeug

ohneVerdeck | mit Verdeck g g mit erhéhter Nutzlast

Lange 4505 4505 4525 4460 4505 4505 4460
Breite 1720 1720 1980 1720 1720 1720 1720
Hohe, leer 1960 2220 1960 2250¢) 22506) 1960 22509)
Bodenfreiheit, beladen 200 200 200 210 200 200 210
Leergewicht, betriebsfertig 1350%) 13753%) 1380%) 14403%) 15151)8) 1300%) 14403)
Nutzlast 9507) 9257) 920 955 585 1200 1060
Leergewicht, betriebsfertig*) 13703) 1395%) 1400%) - 15351)2) 1320%) —
Nutzlast*) 9307) 9057) 900 - 565 1180 -
Zuldssiges Gesamtgewicht 2300 2300 2300 2395 2100 2500 2500
Zulassige Vorderachslast 1010 1010 1010 1045 1010 1100 1100
Zulassige Hinterachslast 1300 1300 1300 1350 1090 1400 1400
Zulassige Dachlasten?) 75 75 - - - 100 —

Zulassige Anhangelasten®)

Modelle mit 1,2 t Nutzlast

alle anderen Modelle

1,6-1-Motor

1,8-1-Motor

1,6-I-Motor

1,8-I-Motor

Anhanger mit Bremse
Anhanger ohne Bremse
Anhanger gebremst/ungebr.
Deichselstiitzlast

800**)

1000**)

1000**)

alle Modelle 600
Fahrzeuge mit automatischem Getriebe 600**)/600**)
alle Modelle 25—50

1200**)

1) ohne Fahrer ?) ohne Fahrer, mit Sitzeinrichtung ) mit Fahrer
¢) Nur Dachgepécktrager mit Abstitzung im Dachfalz verwenden.
Last gleichmaBig verteilen. Das zulassige Gesamtgewicht darf nicht
{iberschritten werden. ) vorbehaltlich der gegebenenfalls in ein-
zelnen Landern anderslautenden Bestimmungen. ¢) mit Blaulicht
7) Bei Personenbeforderung ist die um das Personengewicht ver-
ringerte_Nutzlast so auf Kabine und Pritsche zu verteilen, daB
die zulassigen Achslasten nicht Uberschritten werden. #) Nach

DIN 75080 *) mit 1,8-1-Motor **) bei Steigungen bis 16 %

el D e st S il RNl GG Y
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Fiillmengen | 1,6-1-Motor 1,8-1-Motor
Kraftstoffbehélter etwa 56 Liter etwa 56 Liter

(davon 5 Liter Reserve) | (davon 5 Liter Reserve)
Motor-Ol 2,5 Liter* 3,5 Liter mit Olfilter-Wechsel*

Scheibenwaschbehélter

etwa 1,5 Liter

3,0 Liter ohne Olfilter-Wechsel*

etwa 1,5 Liter

bei Scheinwerfer-Waschanlage etwa 8 Liter etwa 8 Liter
Fahrleistungen
Hochst- und Dauergeschwindigkeit:
Schaltgetriebe: 110 km/h 127 km/h
Pritschenwagen mit Verdeck
GrofBraumpritsche 105 km/h —
Hochraumwagen 105 km/h 120 km/h
VW-Getriebeautomatik: — 122 km/h
Steigfahigkeit bei voller Nutzlast
und guter StraBe:
Schaltgetriebe: 1.Gang| 26 % 28,5 %
VW-Getriebeautomatik:
Vorwarts — Fahrbereich| — 25 %
Riickwérts — Fahrbereich| — 18 %

* Marken-HD-Ol fiir Otto-Motoren
** Marken-Hypoid-Getriebedl
*** ATF mit Dexron-Priifzeichen; néhere An

gaben siehe ,Schmierstoffe”



Typschild, Fahrgestell- und Motornummer

Typschild

Das Typschild befindet sich auf der Beifahrer-
seite an der Fahrerraumrickwand.

Fahrgestellnummer

Die Fahrgestellnummer ist im Motorraum auf
dem linken Motorabdeckblech eingeschlagen.

Motornummer

Die Motornummer — Motor 1,6 Liter — steht
auf dem Kurbelgehause unter dem Generator-
trager.

Beim 1,8-I-Motor ist die Motornummer rechts
neben der Ziindspule auf dem Gehé&use der
Kihlluftfiihrung eingeschlagen.




Wenn Sie gefragt werden, haben Sie die richtige Antwort parat?

@® Woelchen Kraftstoff braucht Ihr Wagen?

® Welches Motordl?

@ Wie groB ist die Mengendifferenz zwischen

Min.- und Max.-Werte am Olpeilstab?

@® Wie oft wird das Motorél gewechselt?

@ Welches Ol ist im Schaltgetriebe mit
Achsantrieb?

® Womit wird die Getriebeautomatik
geschmiert?

@® Wie oft muB die Vorderachse
abgeschmiert werden?

* HD-OI im Ausland auch mit ,SE" bezeichnet
78 ** ganzjahrig

?

Normalbenzin (Regular) mind. Oktanzahl 91 ROZ

Marken-HD-UI fiir Otto-Motoren*
SAE-Klasse (= Viskositat) richtet sich nach der Jahreszeit.
Siehe auch Seite ,,Schmierstoffe”.

1,6-Liter-Motor — 1,25 |
1,8-Liter-Motor — 0,5 |

alle 6 Monate, jedoch mindestens bei km-Stand 1000, 5000 km und dann weiter alle 5000 km
Ol-Wechselmenge: 1,6-I-Motor 2,5 Liter;
1,8-1-Motor 3,5 Liter mit Filter-Wechsel
3,0 Liter ohne Filter-Wechsel
Das Olfilter wird bei km-Stand 1000, 10 000 und dann weiter
alle 10 000 km gewechselt.
Weitere Angaben siehe Seite , Schmierstoffe®.

Marken-Hypoid-Ol nach Spezifikation Mil-L-2105(A)
(Additiv-Basis: Schwefel-Phosphor) SAE 80 oder SAE 80/90 ganzjahrig
Ausnahme: In Gebieten mit arktischen Temperaturen unter —25° C: ATF

a - Drehmomentwandler mit Automatik-Teil: ATF** mit Dexron-Priifzeichen, z. B. B 10 100
b - Achsantrieb: Marken Hypoid-Ol nach Spezifikation Mil-L-2105-B
(Additiv-Basis: Schwefel-Phosphor) SAE 90**

Alle 30 000 km, bei geringerer Fahrleistung mindestens einmal jahrlich.



Wenn Sie gefragt werden, haben Sie die richtige Antwort parat?

® Wieviel Bremsfliissigkeit soll sich im Der Fliissigkeitsspiegel soll immer zwischen Ober- und Unterkante des Sichtfensters stehen.
Vorratsbehélter befinden?

® Benoétigen Sie Frostschutzmittel wahrend Ja! Aber nur fir die Scheibenwaschanlage! Sie arbeitet auch bei Frost einwandfrei, wenn dem
der kalten Jahreszeit? Wasser ausreichend Frostschutzmittel beigegeben wird.
Gesamtfiilimenge des Scheibenwaschbehalters: etwa 1,5 Liter, bei Fahrzeugen mit
Scheinwerfer-Waschanlage etwa 8 Liter.

® Welches sind die richtigen Zindkerzen? 1,6-1-Motor — Bosch W 145 T 1:1; Beru 145/14; Champion L 88 A
1,8-1-Motor — Bosch W 145 T 2; Beru 145/14/3 (siehe auch ,Technische Daten®).
Zindkerzenwechsel alle 20 000 km.

® Ist der Keilriemen noch richtig gespannt? Nur 1,6-I-Motor
Er soll sich in der Mitte zwischen den Riemenscheiben mit kraftigem Daumendruck 11—14 mm
eindriicken lassen. Ein neu aufgelegter Keilriemen soll sich nur 9—11 mm eindriicken lassen,
welil er sich im Fahrbetrieb noch etwas langt. Der Keilriemen hat die Bezeichnung
11,3x 912 LA ,XDA“

® Sind die Rader vorschriftsmaBig befestigt?  Der Drehmomentschliissel soll 130 Nm (13 kpm) anzeigen.

® Welcher Reifenflilldruck? Uber den richtigen Reifenfilldruck informiert Sie die Reifen-Fiilldruck-Tabelle in den
»~Technischen Daten”.
Angaben gelten fiir kalte Reifen. Der nach schneller Fahrt durch Erwarmung der Reifen
angestiegene Filldruck darf nicht vermindert werden.

® Wo befinden sich die Schmelzsicherungen  Hinter dem durchsichtigen Deckel links unterhalb der Armaturentafel.
der elektrischen Anlage? Zusatzsicherungen sind in Sicherungshaltern im Motorraum untergebracht.
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