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Nicht
umsonst
ist der VW-
Transporter in
Kreisen motori-
sierter Globetrot-
ter, bei Expeditions-
teams, fur Einsatze im
Gebirge, auf unwegsamen
Pfaden durch Steppen und in
den Landern der dritten Welt so
beliebt und bevorzugt als un-
verwustlicher Wegbegleiter
und Lastentrager. Was viele an
dieser in nunmehr 29jahriger
Bauzeit bis zu hoher Reife ge-
diehenen Fahrzeugkonstruk-
tion schatzen, sind neben der
groBen VerlaBlichkeit der Tech-
nik die Haltbarkeit des Wagen-
korpers und Traktionsqualita-
ten des luftgekuhlten Heckmo-
tor-Triebsatzes mit Antrieb auf
die stets gut belasteten Hinter-
rader.

Und im stillen hat sich vielleicht
mancher Typ-2-Erfahrene nach
Riickkehr von einem Abenteu-
er-Trip in fremde Lander als

Kronung fur extrem schwere

Belastungen einen VW-Bus mit
Allradantrieb gewiinscht. DaB
dieser Wunsch schon bald in
Erfillung gehen kann, ist einem
kleinen Team von Enthusiasten
in der Transporter-Entwicklung
von VW zu verdanken.

Sie haben den Typ 2 Allrad aus
groBtenteils vorhandenen Tei-
len und Aggregaten auf die
Beine gestellt und durch die
Kombination des Antriebs mit
einer Wandlerschaltkupplung
eine Losung verwirklicht, die
von den Zugkrafteigenschaften
her selbst kuhne Insider-Erwar-
tungen noch zu Uubertreffen
vermochte.

Kennzeichen:
Grof3e Rader

Uber den Umfang der Umbau-
arbeiten am serienmaBigen
VW-Bus haben wir bereits im
letzten Heft (lastauto omnibus
2/1973, Seite 12) ausfuhrlich
berichtet. Sie konzentrieren
sich auf eine Reihe von Verstar-
kungen an der Bodengruppe,
groBere Radkasten zur Bestuk-
kung mit 16" -Reifen, einen An-
triebsstrang nach vorn mit Vor-
derachsgetriebe und Antriebs-
wellen. Zum Schutz der An-
triebselemente wurden vorn
eine weiltgehend geschlossene
Abdeckung und hinten eine
Leiter vorgesehen. Die Kardan-
welle wird durch Gleitkufen aus

Noch kdnnen ihn Interessenten nicht kauflich erwerben und dem Volkswa-
genwerk in Wolfsburg liegt zuné@chst einmal daran, das Echo des Marktes
auf den Heckmotor-Transporter mit Alirad-Antrieb auszuloten. Nach ersten
Probefahrten und einem ziinftigen Gelanderitt zweifeln wir aber keinen
Augenblick daran, daB fiir ein solches Gefahrt ein ansehnlicher Bedarf in
der Bundesrepublik und in vielen anderen Léandern besteht. Einen Vorge-
schmack von iiberzeugenden Leistungs- und Zugkrafteigenschaften des
VW Typ 2/4 x 4 bekamen wir auf Schnee, Eis und auf Sandpisten.

Als Bus und Campingwagen erprobt VW den Alirad-Bully zur Zeit

in groBangelegten Praxiseinsaizen.
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2 mm dickem Profilstahl (40 x
60 mm) geschutzt.

Dem Vierganggetriebe ist ein
hydraulischer Drehmoment-
wandler als Anfahrgang vorge-
schaltet. Er bewirkt eine 2 1-
fache Drehmomenterhchung
und sorgt zugleich far weichen
Drehkrafteinsatz. Die vorgese-
hene Kupplung hat lediglich die

Funktion einer Trennkupplung
bei Gangwechsel. Der Vorder-

radantrieb kann wahrend der
Fahrt zu- und abgeschaltet

werden, so daB beim Angehen
von Steigungen oder anderen
schwierigen Passagen der

Temposchwung  ausgenutzt
werden kann und zugige, runde

Fahrweise sichergestellt ist.




Fur den Serienbau plant Volks-
wagen die Installierung einer
kompletten Wandlerschalt-
kupplung, d.h., die Getrie-
beeinheit Wandler plus Schalt-
getriebe wird noch durch eine
sogenannte  Durchkupplung
und einen Schubfreilauf er-
ganzt. Die Durchkupplung
uberbruckt ab einer bestimm-
ten Motordrehzahl die hydrauli-
sche Kraftubertragung, bewirkt
mechanischen Durchtrieb,
deshalb auch die Bezeichnung
Uberbriickungskupplung, und
der Schubfreilauf gestattet bei
Schiebebetrieb die Ausnut-
zung des Motorbremsmo-
ments bis in den Bereich des
Fahrzeugstillstands.

Wahrend die Uberbrickungs-
kupplung wirtschaftlicher Fahr-
weise durch Reduzierung des
Kraftstoffverbrauches zugute
kommt, ermaoglicht der Schub-
freilauf die Entlastung der
Bremsen bei Bergabfahrt in
den unteren Gangen. Bekannt
ist dieses Antriebssystem im
Lastwagenbau unter dem Na-
men Transmatic oder WSK
(Wandlerschaltkupplung).
AuBerlich unterscheidet sich
der Typ 2 Alirad lediglich durch
groBere Rader vom Serienmo-
dell. Vorgesehen sind neben
14"-Reifen der Dimension
215 R 14 C zwei Versionen in 16
Zoll, und zwar zunachst ein M-

wird durch eine Stahlblechwanne geschiitzt, die Kardanwelle lauft
im Schutz von zwei stabilen Gleitkufen, und unter dem Motor-
Getriebeblock ist eine Leiter angebracht. — Unten: Die Allrad-
Bauelemente farbig gekennzeichnet auf einen Blick.

|

Profil von Goodyear in der Ab-
messung 6,50 R 16 C und der
Michelin-XL in der Dimension
7.00R 16 C fur gemischten Ein-
satz StraBe/Gelande,

Aus den gréBeren 16"”-Reifen
resultieren naturlich mehr Bo-
den- und Bauchfreiheit und ge-
genuber dem Serienmodell
entsprechend bessere Gelan-
degangigkeit. Die kurzen Fahr-
Zeuguberhange nach vorn und
hinten schlagen in entspre-
chend groBen Boschungswin-
keln zu Buche. In der Ausstat-
tung mit Reifen 7.00 R 16 C be-
tragt der maximale Boschungs-
winkel vorn knapp 31° und hin-
ten 23°.

Bemerkenswert ist das Resul-
tat des Typs 2 Allrad in der
Gewichtsbilanz. Im Vergleich
zum Serienmodell mit Hinter-
radantrieb zeigt die Waage fur
den Allrad ca. 200 kg mehr und
effektiv 1530/1575 kg in den
Varianten mit 14”- bzw. 16"-
Bereifung an. Bei 2200 kg zul.
Gesamtgewicht verbleiben an
Zuladung also noch 670/625 kg
Ubrig.

Am Sprunghugel ...

Der Umgang mit Allradfahrzeu-
gen setzt Erfahrung und Rou-
tine voraus. Nur so lassen sich
die in den Fahrzeugen stek-
kenden Leistungs- und Zug-
kraftreserven erfolgreich in
Vortriebskrafte an den Radern
umsetzen,

Mit dem VW Typ 2/4 x 4 fahlt
man sich von Anfang an ver-
traut, hat das Gefahrt sicher im
Griff. Einer Gewdhnung bedarf
dieser Allrad-Transporter
kaum, obwohl selbstverstand-
lich auch ein wenig Routine
gefragt ist, wenn die Grenzen
der Leistungsfahigkeit ermittelt
werden sollen. Hat man aber
einmal heraus, was sich mit
dem Allrad-Bully alles anstellen

laBt, so steigert man sich
schnell zu wahren Gelande-
kunststucken.

Als Fahrer quittiert man das
Bergsteigevermogen und die
Erhaltung der Vortriebskrafte
unter extrem schweren und
harten Einsatzbedingungen mit
Bewunderung, und bei fach-
kundigen Beobachtern losen
Vorfuhrungen des Allrad-Bully
an Steigungen, beim Uberwin-
den von Bergkuppen, an bei-
nahe senkrecht abfallenden
Gelandehugeln, auf lockerem
Sandboden sowie auf schnee-
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glatten, unwegsamen Durch-
fahrten Kommentare wie ,hals-
brecherisch®, ,der Fahrer ist
lebensmude”, .das gibt es
nicht" aus.

An einem schier unmaoglich zu
bezwingenden Sprunghugel,
der mit Schwung angegangen
wurde und an dem sich der
Allrad wie ein SaugfuBler hoch-
zog, dann mit dem Vorderwa-
gen in die Luft stieg, um nach
bezwungener Bergkuppe hart
auf ebener Plattform aufzuset-
zen, lieferte der Wolfsburger
Klettermeister zugleich einen
eindrucksvollen Beweis fur die
Robustheit und Haltbarkeit der
Karosse. Das steife Ruckgrat
Ubersteht selbst Belastungen,

die fur den AuBenstehenden
nach Einknicken der Karosse
oder einem anderen Dauer-
schaden aussehen. Auch dem
Fahrwerk und den Antriebsele-
menten konnten diese wieder-

wellen der Vorderachse.

holt demonstrierten Sprung-
ubungen nichts anhaben. Der
Pilot im Allrad-Transporter muB
nur beherzt genug zu Werke
gehen und auf dem ,Gas” blei-
ben, wenn es darauf ankommt.
Dann gewinnt man fast immer
gegen die Tucken des Gelan-
des.

. . . und auf ver-
schneitem Ackerland

Eine ,Waffe" des Allrad-Trans-
porters gegen die Widerwartig-
keiten auf unbefestigten We-
gen, an Steigungen und bei
Schnee und Eis stelit neben
ausgewogenen Achslasten in

allen Belastungszustanden und
der gleichmaBigen, starren Ver-
teilung der Motorleistung auf
alle vier Rader der hydrodyna-
mische Wandler zum Syn-
chrongetriebe dar. Er gestattet
Drehkraftverdopplung im An-
fahrbereich, stets feinfuhligen
Drehmomenteneinsatz und ein
hohes MaB an Durchzugsver-
maogen unter extremen Bedin-
gungen. Hinzu kommt eine
starke Entlastung des Fahrers
durch erheblich reduziertes
Schalten.

Mit Hilfe des Wandlers kann in
allen Gangen angefahren wer-
den. Man kuppelt aus, legt bei-
spielsweise den 2. Gang ein,
nimmt den FuB wieder vom
Kupplungspedal und fahrt los.
Das Hoch- und Runterschalten
erfolgt wie Ublich, wobei
zwecks Gangwechsel die
Trennkupplung lediglich geoff-
net und gleich wieder ge-
schlossen wird. Die Aufgabe
der sonst gebrauchlichen Reib-
kupplung ubernimmt der hy-
draulische Wandler.

Im Gelédnde gentgt in Verbin-
dung mit dem Allradantrieb und
starrer Kraftubertragung auf
alle vier Rader oft der zweite
Gang. Geht es steil bergauf, so
wechselt man schnell auf den 1.
Gang und setzt seine Fahrt fort.
Alles andere erledigt der Dreh-
momentwandler, und zwar mit
um so groBerem Anteil, je ge-
ringer die Geschwindigkeit.
Interessante Erkenntnisse
sammelten wir mit dem Schuh-
werk fur den allradgetriebenen
VW-Bus. Wahrend grundsatz-
lich davon ausgegangen wer-

den kann, dall Schneeketten zu
einer erheblichen Steigerung
der Ubertragbaren Zugkrafte
auf Schnee und Eis flhren,
brachten bei unseren Probe-
fahrten auf verschneiter und
leicht angefrorener Sandpiste
selbst in Verbindung mit dem
Allradantrieb Ketten vorn und
hinten so gut wie nichts. Die
kettenbewehrten Rader durch-
brachen das festgefrorene Erd-
reich und gruben sich in locke-
rem Sand ein, so daB kein Fort-
kommen mehr war,

Dagegen zeigten sich grobstol-
lige Michelin-Reifen der Type
XL unter denselben Bodenbe-
dingungen von ihrer besten
Seite. Der Allrad-Transporter
schaffte in diesem Gelande alle
ihm gesteliten Aufgaben und
kam Uberall ohne Schwierigkei-
ten durch. Tiefe, lockere Sand-
furchen machen ihm ebenso
wenig etwas aus wie Kletterpar-
tien, Schlammtimpel oder auf-
geschuttete Walle. Schwierige
Passagen, die mit zu wenig
Schwung und vielleicht ein we-
nig zu vorsichtig angegangen
werden, schafft man minde-
stens beim zweiten Mal, nach-
dem man in der gleichen Spur
zurickgefahren ist und etwas
mehr Anlauf genommen hat.
Auch das Anfahren irgendwo
im Gelande in mehr oder weni-
ger bedenklicher Lage bereitet
dank hydraulischem Wandler
keine Affare. Behutsam aber
sicher setzt sich das Fahrzeug
in Bewegung, der Allradantrieb
drangt buchstablich nach vor-
warts. Selbst wenn man ein
Steckenbleiben provoziert, im
Krebsgang kommt der Typ
2/4 x 4 immer wieder frei. Man
braucht sich auch nicht auf das
Schalten zu konzentrieren,

Typ Ej[.l_ehrﬁjyrlgder—ﬁﬂxer, Geblase- | Gesamtgewicht g;iﬁﬁg&:gan S ioriks sondern kann die ganze Auf-

Hubraum 1971 cm?® . Zuladung Bus: 670 kg merksamkeit dem Gelande und

Leistung 52 kW (70 PS) bei Campingwagen; 440 kg seiner Beschaffenheit widmen.
4200 min " Bodenfreiheit vorn/hinten 243/273 mm bei Bereifung AR

Drehmoment 136 Nm (13,8 mkp) bei 215 R 14 C Nach ausgiebigen Fahrerversu-
2800 min 267/297 mm bel Bereifung chen glich das von uns be-

GEtriEbE : J J.00 H 16 E : 7 & 1 F

Rauart Viergang-Synchrangetriebe Bauchfreiheit 300 bis 330 mm je nach Be- r'lii.:.ﬂ“.?.lf.-‘: Testareal E”_"Em wila zer
1 Brehromentwandler . | reifung pfligten Acker mit tiefen Fur-

: | aTrgnnkuE%plung:l Tﬂz:;.fﬁﬁtsé::ungswmkel 31123 chen.

esamiubersetzungen ang 221 _ , ;

(Getriebe + Antriebsach- 2. Gang 12,0 Wattiefe ca. 500 mm So stellt sich abschlieBend nur

sen) 3. Gang 7.4 techn. mogliche % | die Frage, warum VW das Pro-
4 Gang 48 Bergsteigefahigkeit 77 bis 9404 bei 1800 kg GG jekt eines Allrad-Busses erst

{je nach Bereifung)
Beschleunigung
(Campingwagen)

63 bis 78% bei 2250 kg GG

0~ 60 km/h 10s

0— 80km/h 18 s

0—100 km/h 36 s
40— BOkm/h 24 s
40100 km/h 38 s
Hydraulische Vierrad-Trom-
melbremse, geteilte Hand-
bremse auf Hinterradder wirkend.
Fahrwerk mit Federung, Lenkung, KarosseriekGrper mit
Bodengruppe sowie alle ubrigen Baugruppen und Ag-
gregate sind mit dem Serientyp weitgehend identisch.

Drehmomentwandler 2,1fache Wandlung

216 R24 C, 6,50 R 16 C,
TOOR16C
115—120 km/h

jetzt in die Tat umsetzt? Fir
rund 25 000 DM — soviel durfte
er in der Grundausfihrung als
Kombi nach unbestatigten In-
formationen aus Wolfsburg
schatzungsweise kosten —
hatte man den Transporter
schon vor Jahren wverkaufen
kénnen. R. Kébberling

Bereifung

Hdchstgeschwindigkeit je
nach Bereifung

MaBe und Gewichte Bremsen
Radstand
Spurweite vorn/hinten

Achslasten vorn/hinten

2360 mm

1420/1420 mm

Bus: 995/1255 kg
Campingwagen:1050/1050kqg
138128 m

Wendekreis links/rechts
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