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- Volkswagen bersitet éine

Der wahre Globetrotter im
VW Bus verlangt nach
einem Allrad-Antrieb —
und soll ihn dereinst auch
bekommen. Wolfsbhurg
erprobt zur Zeit die ersten
Prototypen. Einen davon
fuhr die GUTE FAHRT.

Jedermanns Sache ist es
nicht. Jedoch, wer harten
Sportsgeist auf verschlamm-
ten Dschungelpfaden wund
kernigen Abenteurersinn in
wegloser Bergwelt zu bewel-
sen sucht, der kommt hier
endlich an den Richtigen:
den VW-Bus mit Allrad-An-
trieb.

Seit Jahrzehnten verlangen
die wenigen Globetrotter, die
thren Traum von Feuerland
und der Totaldurchquerung
Afrikas und Asiens wirklich
wahrmachen, nach vier ange-
triebenen Radern flr die gro-
Be Wolfsburger Blechbiich-
se, die als Expeditions-Auto
beliebt ist.

Tatséchlich hat sich das ge-

raumige und doch ver-
gleichsweise leichte Auto
auch ohne Alirad-Antrieb

schon bis in die letzten Win-
kel unserer Erde vorgearbei-

i

tet. Indes, wvier Treibrader
konnten auch dort die freie
Durchfahrt garantieren, wo
der Bus mit bloBem Heckan-
trieb zur Zeit noch passen
muB: im knietiefen Schlamm,
in Wasserlochern von einem
halben Meter Tiefe, an Bo-
schungen und Steilhdngen
pis zu 100 Prozent Steigung.

Niemand weiB dies besser
als die wenigen Wolfsburger
Ingenieure, die seit Jahren
als ein kameradschaftlich
verbundenes Team um die
Transporter-Entwicklung ver-
sammelt sind. Sie toben im
Sommer durch weglose Sa-
hara, im Winter durch ver-
schneites Lappland —und ha-
ben sich, in geradliniger Fort-
setzung ihrer berufsbezoge-
nen Abenteuerlust, auch
ganz privat zu Globetrottern
entwickelt, die kaum ihres-
gleichen finden.

Heckmotor
mit Frontantrieb

Das kleine Team hat langst
mit Allrad-Antrieben experi-
mentiert und darf nun erst-
mals, halbwegs offiziell, finf
Prototypen prasentieren, von
denen es ausdriicklich heiBt:
Dies sind Versuchsfahrzeu-
ge. Dies ist nicht Serie. Serie
mubB viel besser werden. Und
wenn wir eine kleine Serie
auflegen, dann nicht vor Ab-
lauf von zwei Jahren.

Die Technik des Allrad-An-

triebs flir den Bus ist einfach,
im Prinzip. Der Heckantrieb,
der wegen seiner hervorra-
genden Traktion im gegen-
wartigen Bus-Modell und
auch in dessen Weiterent-
wicklung verwendet wird, be-
kommt eine nach vorn flih-
rende Kardanwelle, die — bei
Bedarf zuschaltbar — auch
noch die Vorderachse antrei-
pen kann.

Natlrlich sind im einzelnen
zahllose Anderungen und
Neuerungen hierflir notig.
Das Bus-Getriebe wird so
verandert, dall zusatzlich ein
Kraft-Durchtrieb nach wvorn
entsteht. Das hintere Quer-
rohr, das die Hinterachse
fuhrt, wird so konstruiert, daB
es der neuen Kardanwelle
nicht im Wege steht. Die Bo-
dengruppe wird so abgeéan-
dert, daB die Kardanwelle —
ohne im Fahrzeuginneren ei-
nen Tunnel aufzuwerfen -
Platz findet und zugleich ge-
schiitzt ist.

Vorn ist selbstverstandlich ei-
ne komplette neue Achse no-
tig, die sich einerseits den
Gegebenheiten des Raums
und der verbleibenden Bus-
Konstruktion anpaBt, doch
andererseits die vielfaltigen
Aufgaben erfillt, die an eine
nunmehr auch noch angetrie-
bene Frontachse zu stellen
sind: sie muB leicht lenkbar
bleiben und ansprechend fe-
dern, muB aber dennoch eine
dem Einsatzzweck entspre-
chend schwere und robuste

- allenVieren
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n Allrad-Antrieb fiir den Bus'vor " [

Kraftibertragung mit Diffe-
rential, Halbwellen, Kreuzge-
lenken, Radfuhrungsgelen-
ken bekommen.

Zusatzlich haben die Wolfs-
burger Entwickler, die ihrem
Hobby freien Lauf lassen
konnten, einige weitere fir
wilde Querfeldeinfahrt nitzli-
che Details vorgesehen.

Das Triebwerk beispielswei-
se, der bekannte luftgekihlie
Vierzylinder-Boxer, hier mit
dem Hubraum von 2 Liter
und mit 70 PS, bekommt statt
der im Handel ublichen zwei
Vergaser nurmehr einen, der
indes in jeder noch so ver-
queren Gelandesituation das
notige Gemisch fur die Zylin-
der herbeischafft.

Und um der neuen Allrad-
Einheit ein bibchen von ihrer
naturgemaBen Ruppigkeit zu
nehmen, wird zwischen Mo-
tor und Antrieb noch ein
Drehmomentwandler vorge-
sehen, nach Art der Halbau-
tomatik, die aus dem Kafer,
aus dem Ro 80 und auch aus
Porsches Sportomatic be-
kannt ist. Zugleich bleibt eme
— nach Landessitte mit dem
FuB zu tretende — Trenn-
kupplung bestehen.

Zur weiteren Starkung der
Gelandeeigenschaften sind
beide Differentiale vorn und
hinten als automatisch wir-
kende Lamellen-Sperrdiffe-
rentiale ausgebildet. Und
schlieBlich findet noch ein
Trick Einzug, der bei kaliforni-
schen Off-Road-Fans seit
Jahr und Tag verwendet wird,
doch leider bisher nicht den
allgemeinen Segen des deut-
schen TUV bekommen hat:
die geteilte Handbremse.
Hier wird die Handbremse



normalerweise mit dem ubli-
chen Hebel angezogen.
Doch in extremen Situatio-
nen hat man zwei weitere
Hebel zur Hand, mit denen

sich das linke und das rechte

Bremsseil separat straffzie-
hen lassen. Dreht das linke
Hinterrad durch, greift man
zum linken Hebel, bremst
das Rad ein wenig ab — und
schon geht's weiter.

DaB unter diesen kernigen
Umstanden auch groBere Ra-
der vorgesehen sind, er-
scheint fast selbstverstand-
lich. Die Radhauser sind so-

weit ausgebuchtet, dab statt
der serienmaBigen 14 Zoll-
Rader nunmehr Felgen zu 16
Zoll mit adaquaten groBen
und grobstolligen Reifen
Platz finden. Die Bodenirei-
heit ist damit um eine Hand-
breit angehoben. Man rolit
recht unbehindert  uber
Hemmnisse hinweg.

Das neue Allrad-Auto ist eine
Spanne hoher als der Bus
und paBt deswegen nicht
oder nur mihsam in die bun-
desdeutschen Parkhauser.
Auch muB merklich hoher
klettern, wer auf den Fahrer-

Daten und MeBwerte

 Alirag-Bus (Camping-Version)

sitz gelangen will. Dort aller-
dings nimmt dann die Sache
ginen ungezwungenen wei-
teren Verlauf.

Motor 51 kw/70 PS
136 Nm/13,6 mkg
Reifen 700 R 16 C
Leergewicht 1650 kg
Zulaﬂun_g__ - 450 kg
Bodenfreiheit v/h | 297/256 mm
l.:.;__'_'-Bﬁgﬁhungminkat v/h 807>
-Wa.t*Tiefe ; 500 mm
| ':__Staigfﬁihi'g_kéit | 63—94% )

Hochstgeschwindigkeit

115-120 km/h *)

| Besah!éunigung 0- 60 10 s
Beschleunigung 0-100 36 s
StraBenverbrauch 13-16 1 *)

*) je nach Reifen
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Fahren mit vier
getriebenen Radern

Wer den normalen Bus
kennt, wei seine uberra-
schende Handlichkeit zu
schatzen und singt ein Lob-
lied auf komfortable Fede-
rung und verwegene Fahr-
sicherheit. Von alledem ist
einiges abzustreichen. Nur
der vorzugliche Draufblick
auf die Verkehrsszene bleibt
ungeschmalert. Ansonsten
ist dies schon ein deutlich

harterer Brocken.

Wer fahrt, der muB das Lenk-
rad um einiges fester packen,
denn hier zerrt an den vorde-
ren Radern noch ein Frontan-
trieb, und sogar dann, wenn
er nicht eingeschaltet ist. Die
Federung und Dampfung ist
natlirlich bockiger, wie sich
das flir einen Draufganger im
Gelande nun einmal so ge-
hort. Und die Fahrsicherheit,
die StraBenlage, die dem
normalen Bus mit seiner erst-
klassigen Hinterachse eigen
ist, hat einiges zugunsten der
Gelandegangigkeit verloren.
Die héhere Bodenfreiheit, die
Aufstockung des ganzen Wa-
gens, bringt eine ErhGéhung
auch des Schwerpunktes mit
sich, die es nun angeraten
sein 1aBt, allzu rasantes Kur-
venfahren brav zu unter-
lassen.

Ungewohnt ist zudem das
Gerausch, das von zur Zeit
noch im Versuch befindlichen
Differentialen in die Karosse

eingeleitet wird. Und etwas
unpraktisch fur den normalen
Ferntouristen sind die uner-
hort kurzen Ubersetzungen
des Antriebs, die einerseits
fiir den beabsichtigten Zweck
vonnoten sind, doch anderer-
seits auf guten StraBen ein
biBchen hindern, weil sie hier
maBige Geschwindigkeit mit
voller Drehzahl und dement-
sprechendem Larm verbin-
den.
Doch fern von diesen Din-
gen, die den eilfertigen All-
rad-Enthusiasten schrecken
konnten und hier auch aus-
driicklich schrecken sollen,
ist der neue Vierrad-Triebler
ein gewaltiges Geschutz, das
im Gelande manchen Artge-
nossen stehen 1aBt. Es geht
die Rede, der Allrad-Bus ha-
be bereits den litis uber-
trumpft, fir dessen besonde-
re Gelandetauglichkeit sich
jiungst die Bundeswehr ent-
schieden hat. Hinzu kommt,
daB das groBe Wolfsburger
Gefahrt den Interessenten,
die Tisch und Bett und Expe-
ditionsgepéack mitflihren wol-
len, bei weitem mehr Platz
bietet als alle anderen Allrad-
Konzeptionen, die dem Per-
sonenwagen noch vergleich-
bar bleiben wollen.
Leichthandig, im Stand und
ebenso bei Fahrt, ist der He-
bel fiir den zusatzlichen
Frontantrieb einzulegen, und
alsbald mahit sich der Wagen
durch StraBengraben, uber
Boschungen und durchs
Bachbett. GUTE FAHRT fuhr
soeben nordlich Wirzburg im
amerikanischen Reforger-
Mandver mit; Ergebnis: Wo
Panzer durchkommen — da
auch der Allrad-Bus.
Hermann Rest
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AV @CAN

GrubmlhlerdeldstiraBe 25 835 Gauling bei Minchan
Herstellung und Verkau! Telafon 089/ 850 10 30

Sekundenschnelles Offnen! Fir Ur-
laub, Auslandsreisen, Expeditionen,
Wochenenden.

PaBt auf jeden Wagen!

VW-CAMPER, bitte fordern Sie unser um-
fangreiches Prospekimaterial uber Einrich-
tungen, Bausatze, Zubehor und Reisebe-
schreibungen etc. an. Prospekte uber FORD,
MERCEDES, FIAT, BEDFORD etc. bitte ge-
sondert anfragen. Bauplane zum Selbst-
bauen einer VW-Campingeinrichtung 37,50
DM per NN (35 Fotos, 125 Skizzen,k 90 Seiten.
Legen Sie der Prospektanforderung bitte
250 DM in Briefmarken als Bearbeitungs-
kosten und Porto bel.

SYRO-Campingeinrichtungen

BahnhofstraBe 31 - 6105 Ober-Ramstadt
Tel. 06154 /3091 oder 30 52 GF 3
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Do-it-you rself!; ~

Richten Sie Thren VW Camping- ;ﬁ § e

wagen nach [hren Wiunschen
selbst ein. Mit den montage-
fertigen - iiber 200000 Malin j/|
der Praxis bewahrten Onginal-
Westfalia-Einbaumébeln.

Da stimmt und pafit alles haar-
genau. Einbauanleitung selbst-
verstdndlich kostenlos.

[hr Westfalia-Handler berat Sie
gem. Anruf genigt.

Westialia-
Werke KG
. 4840 Wiedenbnick
Prazision | POstfach 26 60 561

auf Riadern 3 Tel 05242/15277

"I.
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ausstelfbarem Hubdach Langihrige Erfahrung.

Wohnmobilbau Gerhard Grau  Abt.1
Markistr 15, 7022 Lenfelden Sigt. Tel 071 751396
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