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Neu: Audi Coupé und Scirocco Turbo
Neu: Vierzylinder von Opel

'Neu: Citroen Visa—Test

'Wie unzuverlidssig arbeitet der TUV?



Gipfelstirmer

Das Volkswagenwerk experimentiert mit einem

Ll

allradgetriebenen VW-Bus. *

Von Clauspeter Becker

ir wollen zunachst
einmal untersuchen,
wie das Publikum

auf dieses Fahrzeug rea-
giert”, lautet die offizielle
Sprachregelung des Volks-
wagenwerks zum Thema
VW-Bus mit Allradantrieb.

Genausogut hatte die Wolfs-
burger Marketing-Abteilung
einen Winschelrutenganger
zu den Niagarafallen schik-
ken kébnnen, um dort nach-
zupriifen, ob in dieser Ge-
gend Wasser ist.

Aus dem weltweiten Bedarf
an einem allradgetiriebenen
Kleinbus hatte sich bereits
vor 20 Jahren ein lukratives
Geschaft machen lassen,
zumal der VW-Bus sich
schon mit zwei angetriebe-
nen Réadern als guter Ge-

Kerniger Bursche: Allrad-Bus vor dem Abflug
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landeganger bewahrt hatte
und damit langst ein Vor-
derrad in die Tur zum Ge-
landeauto-Geschaft schie-
ben konnte.

Jener Prototyp, der 1879 als
Muster einer moglichen Mo-
dellvariante prasentiert wird,
war nicht von Anfang an ein
offizieller Entwicklungsauf-
trag der Werksleitung. Er
nahm seinen Ursprung in
einer mehr privaten Bastelei
des Wiistenfahrers und VW-
Versuchsingenieurs Henning
Duckstein.,

Bei der Motorisierung samt-
licher Rader genligie den
Entwicklungs-Ingenieuren
ein entschlossener Ruckgriff
in die technische Geschichte
der VW-Modelle. Und so ist
dieser Aliradantrieb eigent-
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Allrad-Bus
lich das Neueste von ge-
stern: Schon beim VW-

Schwimmwagen von 1941
war die Kraftibertragung
zur vorderen Kurbellenk-
achse vom Prinzip her fast
genauso gelost.

Daneben gibt es natirlich
auch interessante Eigenhei-
ten aus neuerer Zéit. So be-
finden sich zwischen dem
luftgeklhiten Zweiliter-Bo-
xermotor und dem weitge-
hend serienmafBigen Ge-
triebe des VW-Transporters
ein hydraulischer Drehmo-
mentwandler und eine kom-

pakte Einscheibentrocken-
kupplung.
Der Drehmomentwandler

dlent nach Aussage derKon-
strukteure dem Zweck, ein
im Gelande wlnschenswer-
tes weiches Anfahren zu ge-
statten. Freilich erzielten
sie mit dem Wandler noch
einen mindestens ebenso
wichtigen Nebeneffekt: Die
hydraulische Kraftiibertra-
gung bewirkt im unteren
Drehzahlbereich des Motors
eine Drehmomentverstar-
kung auf etwas mehr als
den doppeiten Wert.

Mit diesem Kunstgriff war
es madoglich, das sonst bei
Geldandeautos erforderliche
Reduktionsgetriebe einzu-
sparen.

Die zusatzliche konventio-
nelle Kupplung dient zur
Trennung von Motor und
Getriebe beim Gangwech-
sel. Sie wird jedoch nicht,
wie bei der ebenso aufge-
bauten Automatik des VW
Kéafers, Uber einen Kontakt
am Schalthebel betatigt:
Beim Gelande-Bus muB wah-
rend des Schaltvorganges
ein ganz normales Kupp-
lungspedal niedergetreten
werden.

Hier liegt zweifellos eine
der Schwachstellen dieser
intelligenten  Kraftlbertra-
gung. Denn die sogenannte
Schaltkupplung ist nicht da-
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flir ausgelegt, das im Ge-
lande oft hohe Anfahrmo-
ment zu Ubertragen. Wenn
nun aber ein unkonzentrier-
ter Fahrer beim Start die
Sache gewohnheitsgemal
mit dem litken FuB regeit,
wird die Schaltkupplung
uberlastet und bald zum
kostspieligen Reparaturfall.

Die Kraftiibertragung zu den
Vorderradern erfolgt vom
Seriengetriebe aus Uber
eine Kardanwelle zu einem

Wenn der Allrad-Bus ein-
mal in Serie geht, wird die-
se zunachst improvisierte
Losung naturlich durch eine
professioneliere Konstruk-
tion ersetzt”, verlautet aus
dem VW-Versuch.

Bemerkenswert ist ferner,
daBB beim Gelande-Bus die
normalen Antriebswellen mit
homokinetischen Gelenken
durch robustere Exemplare
mit kraftigen Kreuzgelenken
ersetzt wurden.

Kupplung nur zum Schaiten,
keine Anfahrkupplung,

Nach Schaltvorgang Pedal sofort, schnell i1Gsen !!

Wichtiger Hinweis im Fahrerhaus

zweiten Original-Getriebe-
gehduse an der Vorderach-
se, das einen Radsatz zur
Umkehrung der Drehrich-
tung und ein selbsthemmen-
des Differential enthalt, wie
es auch an der Hinterachse
seinen Dienst fut.

Ein htibscher zusatzlicher
Gag 1aBt sich schlieBlich
noch im Bereich der Hand-
bremse ausmachen. Es gibt
dort zwei Extra-Hebel, mit
denen sich die Hinterrader
einzeln arretieren lassen.
Wenn eines der Rader trotz

der Sperre durchdreht, kann
diese Trickbremse helfen,
den Wagen wieder flottzu-
machen.

Recht einfach dbrigens ge-
lang es, die durch den All-
radantrieb zunachst |eicht
reduzierte Bodenfreiheit auf
ein stattliches Gelandeauto-
MaB zu bringen. In den ver-
groBerten Radkésten laufen
nun 16 Zoll-Rader mit gro-
Ben (7.00 R 16), grobstolli-
gen Gelande-Girtelreifen
von Michelin.

Bei Ausfiligen ins schwere
Gelande zeigt sich, dal3 die
Mihe der VW-Entwickler ei-
nen Uber alle Erwartungen
hinaus groBen Erfolg hatte.

Der Alirad-Bus kann mit
den meisten etablierten Ge-
landeautos locker mithalten;
er ist dank seiner Differen-
tialsperren und wegen der
enorm leistungsfahigen Mi-
chelin-Reifen sogar manchen
Konkurrenten uberlegen.
Der gesperrte Vorderachs-
antrieb verleiht dem Wagen
im schlipfrigen Gelande al-
lerdings eine sehr ausge-
pragte Neigung zum Unter-
steuern, die der Fahrer ein-
kalkulieren muB.

Im StraBenbetrieb andert
sich diese Wesensart grund-
satzlich. Der 4 x 4-Bus zeigt
sich dort als energischer
Ubersteuerer. Die Rich-
tungsstabilitdt auf gerader
Strecke leidet ganz ofien-
sichtlich unter den grobstol-
ligen Gelandereifen, die in
Zusammenarbeit mit den
Antriebsveriusten die Fahr-
leistungen des 70 PS-Allrad-
Bus auf das Niveau eines
normalen Transporters mit
50 PS (37 kW) senken.

Bis ‘zum mdglichen Serien-
anlauf des Wolfsburger Ge-
landegangers, der fruhe-
stens in zwei Jahren und im
Gewand des projektierten
Nachfolgers stattfinden wird,
diirften manche Mangel die-
ses Prototyps sicher ausge-

merzt sein.
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