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Das komplette
Modell-Programm
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Das gesamte Angebot:

Kaufberatun
FORD FIESTA

Bestseller-Test:

50000km

mit dem
OPEL REKORD

AUTO ZEITUNG bewei™ *

®e
Der Tuv ¢ “¥ISN3anIT | | = —
- METARETOLTA DI W
bl I‘ ' nI‘ ' - - 662L91008252% XQ Jcr G g"“? T e——— |\ ( 2

2 A SN i ¢ i S

P -
[ P . :
i ek, =
\ i
/4

=

Y /*

Die neue kleine 170-Limousine
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TEST&TECHNK

Off Road

Vieren

Bei VW gibt es Uberlegungen, den Bus
kinftig auch mit Allradantrieb
anzubieten. AUTO ZEITUNG hatte bereits
Gelegenheit, einen Prototyp zu fahren

Mit seiner stattlichen Lange von 4,50 Metern und dem
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langen Radstand von 2,40 Metern wirkt der VW Bus im Ge-
|lande etwas fehl am Platz. Doch mit ausgeklugelter Allrad-
Technik krabbelt der Bus auch auf schmale Hindernisse,
rutscht iiber die Kuppe und rolit problemlos wieder hinab

enning Duckstein, 37,
Harheitet seit dreizehn

Jahren als Versuchsin-
genieur in der Transporter-
Abteilung des Wolfsburger
VW-Werks. In seiner Frei-
zeit, vor allem aber wahrend
seines Urlaubs, beschaftigt
er sich mit der afrikanischen
Sahara-Region. Die 580
Kilometer lange Wdiusten-
piste von Foggaret-ez-Zoua
nach Bordj Omar Driss ist
ihm fast genauso vertraut
wie die Autobahn von
Braunschweig nach Ingol-
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stadt. Und den fur motorge-
triebene Radfahrzeuge als
unpassierbar geltenden
Grand Erg Orientale, eine
Schlucht auf der Querver-
bindung von Deb-Deb nach
El-Ued hat vermutlich Hen-
ning Duckstein als erster
Mensch durchquert. Mit
einem YW-Bus.

Denn was liegt wohl naher,
als die Kombination von
VW-Ingenieur und VW Bus?
Zumal der Bus als beson-
ders vielseitiges und auch
fir schlechte StraBen taug-

FOTOS: BERND EBENER
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Drei Details im

Fiihrerhaus verraten die spezielle Antriebs-
technik: Zwischen den Vordersitzen der zusatzliche Schalthe-
bel, mit dem der Antrieb der Vorderrader zugeschaltet wird, am
Gestange der Handbremse zusatzliche Hebel zur einzelnen

Fg—— o mErEe

Abbremsung der Hinterrader und auf dem Armaturenbrett drei
zusdtzliche Kontrollinstrumente. Die Wagenunterseite ist
komplett durch Bleche, Kufen und Leitern geschitzt. Links:
Vorderachse mit Antriebswelle zwischen den Langslenkern.

liches Fahrzeug gilt. Jener | unaufhaltsam in ihm auf.

Bus, der deswegen 1m
Volksmund auch gern als
,Bully”, im Werk nuchtern
als ,Typ 2" bezeichnet wird.
Ganz normal, sprich ganz
serienmaBig, waren die
Ducksteinschen  Wusten-
Busse nie. Doch als Henning
Duckstein eines schonen
Urlaubstages wieder einmal
neidisch einem vierradge-
triebenen Landrover auf
Ab-Wegen hinterherblicken
mubBte, keimte der Wunsch
nach dem VW-Super-Bus
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Duckstein ware kein als stur
verschriener Norddeut-
scher, wurde er sich diesen
Wunsch nicht erfullt haben.
Zunachst konstruierte und
baute er ziemlich heimlich,
spater mit Wissen und
Billigung seines Chefs und
noch viel spater mit aller-
hochstem Segen.

Was Duckstein und Co. im
Auftrag von VW fabrizierten,
wurde AUTO ZEITUNG jetzt
erstmals vorgestellt: ein Typ
2 mit Allradantrieb. Und um

es gleich vorwegzunehmen:
Dieser Wagen hat das Zeug,
anderen vierradgetriebenen
Fahrzeugen das Landleben
schwerzumachen.

Normalerweise prasentie-
ren Automobilhersteller ihre
jungsten Produkte auf male-
rischen KistenstraBen, auf
romantischen Gebirgsstrek-
ken oder auf abgesperrten
Rennkursen. Den Allrad-
Bus stellte uns VW jedoch in
eine Wistenei innerhalb des
Werksgelandes. Spottelnde
Mitarbeiter bezeichnen sie

als die Ducksteinschen
Sandberge. Tatsachlich
handelt es sich jedoch um
die von einem Saugbagger
aufgeschwemmte Imitation
der Mondoberflache, die
zudem am Testtag auch
noch unter einer etwa zehn
Zentimeter dicken Schnee-
decke liegt. Kurz, ein beson-
ders bosartiges Gelande.
Was wir auch promt zu spu-
ren bekommen, denn der
zwecks Einstimmung und
zum Vergleich mitgebrachte
Lada Niva versackt nach 50



Metern Sturmlaufsang-und
klanglos im Schnee-Sand-
Gemisch. Nur mit Vor-und-
zuruck - Schaukel-Technik
und durch die Angst des
Fahrers vor der Blamage ist
es dem Niva vergonnt, das
Gelande mit eigener Kraft
wieder zu verlassen.

Wie uberlegen nimmt sich
dagegen der Allrad-Bus aus.
Er biegt von der Stralle,
watet durch den Schnee,
kraxelt Uber den ersten
Sandbuckel, pfligt unge-
ruhrt durch achsentiefe
Spuren und halt genau vor
uns an. Wir steigen — kom-
fortabel — durch die seitliche
Schiebetur ein, belegen
zwel der acht Sitzplatze mit
Beschlag und hoffen scha-
denfroh, daBl der Bus aus
dem Stand nie wieder in
Schwung kommt. Doch
diese Rechnung machen wir
ohne Duckstein und seinen
Bus. Vollig ungeruhrt, ohne
Spielereien mit der Kupp-
lung, ohne Kraftakte des
Motors setzt sich der Bus
wieder in Bewegung — so,
als ob erim Liniendienstvon
der Haltestelle am Werkstor
losdampft.

Wahrend der Einfuhrungs-
runde zeigt uns Henning
Duckstein die besonderen
Tucken des etwa zwei fuB-
ballfeldergroBen Gelandes —
nicht um vor ihnen zu war-
nen, sondern um seine An-
sicht uber die ,ldeallinie”
klarzustellen.

Danach durfen wir ans
Lenkrad. Der Anblick ist ver-
traut, das Cockpit fast
serienmaBig. Auf dem Arma-
turenbrett, oberhalb des Ta-
chos, hocken drei Zusatzin-
strumente, die Auskunft ge-
ben uber Motoroldruck, Mo-
tordrehzahl und -Oltempe-
ratur. Im Durchgang zwi-
schen den beiden Vorder-
sitzen steht ein zusatziicher,
kurzer Schalthebel, mit dem
der Antrieb der Vorderrader
zugeschaltet werden kann.
Wenn es sein muB, mitten in
voller Fahrt. Nur das Gaspe-
dal soll dabei kurz gelupft
werden. Und dann klebt da
noch ein groBer Zettel auf
dem Handschuhkasten-
deckel: ,Achtung! Kupp-
lung nur zum Schalten,
keine Anfahrkupplung.
Nach Schaltvorgang Pedal
sofort schnell losen!!”

Wie ist denn das zu verste-
hen? L Auf losem Unter-
grund ist es besonders

Luftgekuhlter Viertakt-Vierzylinder-Boxermotor im Heck des Fahr-

_zeugs, Motorblock und Zylinderkopfe aus Leichtmetall, vierfach ge-

lagerte Kurbelwelle, eine zentrale Nockenwelle im Motorblock,
Antrieb Uber Stirnrader, parallel hangende Ventile uber StoBelstan-
gen und Kipphebel betatigt, Leichtmetall-Olkihler, zwei Fallstrom-
Gelandevergaser 1 B 3 mit Ringschwimmerkammer, zusatzlich
angeflanschte Olpumpe fir Drehmomentwandler, Druckumiauf-
schmierung.

Bohrung/Hub 94/71 mm
Hubraum 1970 cm?
Verdichtung 7,31
Leistung 51 kW/70 PS bei 4200/min

Max. Drehmoment
Batterie/Lichtmaschine

KRAFTUBERTRAGUNG

Mechanisch betatigte Einscheiben-Trockenkupplung mit nachge-
schaltetemm Drehmomentwandler, vollsynchronisiertes Viergang-
getriebe, Mittelschalthebel, Heckantrieb mit zuschaltbarem Frontan-
trieb, Antriebswellen und Kardanwelle mit abschmierbaren Kreuzge-
lenken, vorn und hinten Sperrdifferential mit 100 Nm Sperrwirkung,
Getriebedbersetzungen: 1. Gang 3,78:1, 2. Gang 2,06:1, 3. Gang

143 Nm /14,6 mkp/2800 min
i 12 /45 Ah/770 Watt

1,26:1, 4. Gang 0,82:1, R.-Gang 3,28:1, Achsiibersetzung 5.857:1,

Drehmomentverstarkung im Wandler max. 2, 1fach.
FAHRWERK

Vorne Einzelradaufhangung an Kurbellenkern, Drehstabfederung.
hinten Einzelradaufhangung an Schraglenkern, wegen des Kardan-
wellendurchgangs geandertes Achstragrohr mit gekurzten Drehstab-
federn, hydraulische TeleskopstoBdampfer mit verstarkter Dampfer-
wirkung, Kugelumlauf-Lenkung mit geanderter Lenkkinematik,
Bremsen: Zweikreis-Bremsanlage mit Trommelbremsen vorn und
hinten, Handbremse mechanisch auf die Hinterrader wirkend, bei
Bedarf zur Unterstitzung der Sperrdifferentialwirkung kann jedes
Hinterrad einzeln abgebremst werden, wahiweise 14-Zoll-Rader mit
Reifen 215 R 14 oder 16-Zoll-Rader mit Reifen 7.00 R 16.

UNTERSCHUTZ

Vorderwagen einschlieBlich Vorderachse komplett mit drei Millimeter
dicker Blechwanne abgekapselt, Wagenmitte und Kardanwelle durch
kufenartige Profiltrager geschitzt, Getriebe und Motor mit leiterfor-
migem Rohrgestell gesichert.

KAROSSERIE/ABMESSUNGEN/GEWICHTE

Selbsttragende Stahlblechkarosserie mit wahlweise allen Aufbauten
des Transporter-Programms, AuBenabmessungen: Lange 4505 mm,
Breite 1720 mm, Hohe 2045 (2005)mm, Spurweite v./h.1420/1420 mm,
Radstand 2400 mm, Bodenfreiheit Vorderachse 297 (258) mm, Hinter-
achse 282 (245)mm, Boschungswinkelvorn 307 (24° ), hinten22 (267},
Gewichte: Leergewicht 1577 (1532) kg. zul. Gesamtgewicht 2200
(2200) kg, Achslastverteilung leer: 55,3/44.7 (55,0/45.0)%. :

Alle Angaben in Klammern gelten fir die Ausfuhrung mit 14-Zoll-Reifen.

FAHBLEISTUNGEN/VERBRAUCH

0—100 km/h 36 s
Hochstgeschwindigkeit je nach Reifengrofie 115-120 km/h
Steigfahigkeit je nach Reifen 77 —94%
StraBenverbrauch ca. 13- 1511100 km

PREIS/HERSTELLER
Preis ab ca. 25 000.-- DM - Herst. Volkswagenwerk AG, 318 Wolfsburg
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wichtig, daB weich und
ruckfrei angefahren wird.
Und das kann keiner so gut
wie ein Drehmomentwand-
ler”, doziert Duckstein. Au-
tomatik-Fahrer konnen das
vorbehaltlos bestatigen. Da
man aber keine Vollautoma-
tik installieren wollte, muf}
zum Schalten der KraftfluB3
vom Motor zum Wandler
getrennt werden. Eben
durch die Kupplung. Es
lieBe sich auch die einst im
Kafer installierte, elektrisch
vom Schalthebel aus ge-

steuerte Trennungsmimik
verwenden. Doch Duckstein
halt sie wegen der extremen
Einsatzbedingungen im Ge-
lande fur zu empfindlich.

Also, Kupplung treten (zur
Mahnung leuchtet im Arma-
turenbrett eine rote Lampe
auf), ersten Gang einlegen,
FuB vom Kupplungspedal,
Gas geben und ab geht der
Bus. Die Hugel hinauf, die
Buckel hinunter. Schnee-
wehen stellen sich in den
Weg — und werden nieder-
gemacht. Gedanken an

steckengebliebene Einsatz-
fahrzeuge von Polizei und
Krankentransport zur Jah-
reswende in Schleswig-Hol-
stein kommen anlaBlich
dieser Demonstration auf.
Der Fotograf winkt, wir
sollen da druben an der
Steigung (geschatzte 50
Prozent) doch einmal anhal-
ten. Foto. Okay. Abfahren.
Der Wandler ruhrt etwas
langer als normal im Ol, aber
dann krabbelt der Bus wie-
der los. Ubrigens: Jene Ol-
temperaturanzeige auf dem
Armaturenbrett zeigt die
Temperatur des Hydraulik-
ols im Wandler an.

Auf zur nachsten Dine. Weil
wir etwas schrag angefah-
ren sind, hangen plotzlich
das vordere rechte und das
hintere linke Rad frei in der
Luft. Eine Situation, in der
auch die Sperrdifferentiale
an Vorder- und Hinterachse
machtlos sind. Eine Situa-
tion also, in der Herr Duck-
stein und sein Bus passen
mussen? Keineswegs! Der
Versuchsingenieur  greift
einfach zur Handbremse,
deren Wirkung auf jedes
Hinterrad einzeln dosierbar
ist, bremst das linke Hinter-
rad ab, unterstutzt dadurch
die Wirksamkeit der Hinter-

achssperre — und schon
krabbelt der Bus auch uber
diese Dune. ..

Bleibt nur noch hinzuzu-
figen, daB auch das Fahren
auf festen StraBen keine
Probleme bereitet, nicht mal
nennenswerte Gerausche
auftreten. Man sollte zuvor
nur fix den Vierradantrieb
ausschalten, weil sonst das
Lenkrad in Kurven so heftig
in den Handen zerrt.
Hat dieses Auto also uber-
haupt keinen gewichtigen
Nachteil? Doch, einen, so-
gar einen entscheidenden!
Dieses Auto gibt es nicht zu
kaufen! Auf gar keinen Fall
mit der Karosserie des jetzi-
gen Typs 2. Und ob es sich
lohnt, den Aliradantrieb fur
den im Sommer falligen
Nachfolger anzubieten,
klopfen die VW-Marketing-
strategen gerade bei der
potentiellen Kundschaft ab.
Allrad-Fans aller Marken,
vereinigt Euch! Ruft das
VW-Werk (Telefon 053 61/
221) an. Verlangt Toni
Schmicker. Fordert den
Vierrad-Bus. Es lohnt sich.
Gernot Rothig
Manfred Visang
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