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Die Geschichte des kleinen Kranich
gehort fast ein biBchen zu den Bock-
spriingen, die gelegentlich sogar die
ach so gradlinige technische Ent-
wicklung macht. Akkurat als nahezu
alle Welt den herbeigesehnten gro-
Ben Wolfsburger (LT 28/35) mit ge-
raumigen und auskragenden Auf-
bauten versah, entdeckte der VW-
Konzessiondar im schwabischen
Backnang Helmut Bischofberger,
daB eigentlich gar nicht so viel dazu
gehort, auch dem viermillionenfach
bewahrten, so anerkannten PKW-Ii-
ken Typ 2 von VW mit einer aufge-
setzten Spezialkarosserie voll wohn-
und winterfahig zu machen. Was Bi-
schofberger gelang, muB als typi-
sche Spatgeburt gelten, verdient
aber vielleicht gerade deshalb jegli-
che Ingenieursanerkennung. Der
Pflichtenkatalog fir die Panzer-
schiffe des (Weimarer) Deutschen
Reiches, von Admiral von Trotha auf
kirzesten Nenner gebracht, gilt un-
einschrankt fiir den Kranich | aus
Backnang.

»Beweglicher als jeder GroBere, gro-
Ber als jeder Beweglichere.«
Immerhin handelt es sich bei dem mit
25 mm Styropor isolierten und (auch
warmetechnisch) voll vom Fahrer-
haus abtrennbaren Wohnaufbau aus
der mittelstandischen VW-Werkstatt
um den kleinsten voll winterfahigen
Motorcaravan am deutschen Markt.

Flotter Fahrer

Uber den VW namens Kranich, so-
weit er aus Wolfsburg stammt, noch
viel zu sagen, hieBe Kraniche nach
Kranichstein tragen. Fiir 895 Mark
mehr erhalt man von Bischofberger
statt dem im Grundangebot von
Uberaus interessanten 26 900 Mark
enthaltenen 50 PS 1.6 L-Motor die
70pferdige 2 L-Version, mit der man
selbst mit der ebenfalls moglichen
Automatik gut im Verkehr mit-
schwimmen kann. Geschaltet er-
reichten wir trotz des Leergewichts
von 1 700 kg (das noch 600 kg Zula-
dung erlaubt) mit dem brandneu mit
36 km Ubernommenen Fahrzeug
nach wenigen hundert Kilometern
bequem die moglichen ca 120 km/h.
Dabei sitzt man auch hinten immer
noch bequem und sicher vor Reise-
krankheit, was bei weitem nicht bei
allen Motorcaravans der Fall ist. Die

Windempfindlichkeit macht sich na-
tirlich mehr als beim simplen Trans-
porter bemerkbar, aber nimmt nie
bedenkliche Formen an. Verbrauche
lagen (wohlgemerkt bei einem un-
eingefahrenen Wagen) zwischen 14
und 16 L (Normal) auf 100 km.

Da Bischofberger fir seinen kleinen
Kranich (es gibt auch eine LT-Ver-
sion bei ihm, die wir demnéachst vor-
stellen werden) nur Fahrgestell und
Teile des Fuhrerhauses original be-
notigt, besteht ohne weiteres die
Méglichkeit, sich kostenglinstig bei
ihm auf eine gebrauchte Pritsche
oder einen karosseriegeschéadigten
Bus oder Transporter ein Kranichs-
nest setzen zu lassen. Von Betriebs-
kosten, Parkbedarf und Fahreigen-
schaften her sowieso, vom AuBeren

mit etwas Nonchalance, ist so ein
Zugvogel aus Backnang namlich
nicht allein als Zweitwagen fir die
freie Zeit, sondern ohne weiteres
auch als Alleinfahrzeug (z. B. flir Ver-
treter, gemeinsame Arbeitswege
usw.) tragbar.

Auf einen Stahlkéfig
schweiBt Bischof-
berger die Karosse,
deren Alkoven das
Dach des Fahrer-
hauses ersetzt.
Unten: Viel Platz im
erhohten Heck.

Schlafbreiter,
Aufbau

Die mit ausgezeichnet dammender
Kndpfmatte abzuschlieBende Ver-

stehhoher

bindung zum Fahrerhaus kann man
wahlen — entweder mit zwei ange-
nehmen Einzelsitzen im Cockpit und
einem Durchgang von ca 135 cm
Hohe oder einer weniger bequemen
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Beifahrerbank fir zwei neben dem
Fahrersitz und einem Durch-
schlupf/Durchguck von maximal 90
x 55 cm, der mehr der Kommunika-
tion mit den (erlaubt) hinten sitzen-
den Mitfahrern als etwa dem Durch-
stieg wahrend der Fahrt dient.

Unter Ausnutzung der konstruktiven
Mulde zwischen Fahrerhaus und Mo-
torraum gerat Helmut Bischofsber-
ger mitschiffs auf 150 cm Lange eine
Stehhéhe von beachtlichen 1.90 m,
die auch voll dem gerdaumigen
Wasch- und Duschraum zugute
kommt. DaB er dabei mit 2.48 m Ge-
samthohe verbluffend niedrig bleibt,
verdankt er der Tatsache, daB er sei-
nen vorkragenden Alkoven nicht auf
das Dach des Fahrerhauses auflegt,
sondern den Erkerboden die Rolle
des gekappten Daches spielen |aBt.
Nachdem wir bereits bei der Uber-
nahme die knappen 47.5 cm Frei-
raum zwischen Polster und Innen-
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dach bemangelten, sagte er uns zu,
mit Hilfe eines etwas hoheren Auf-
baus dort im Kinderbettbereich mehr
Beweglichkeit zu gewahrleisten.
Schrag (hier kdnnten wir uns even-
tuell eine Stufe vorstellen) springt am
hinteren Ende der Kiiche der mit
strapazierfahigem Teppich ausge-
legte Wagenboden um 42 cm nach
oben, weil das die Motorlage so ver-
langt. Im Bereich der Sechsersitz-
gruppe im Heck betragt die Steh-
héhe noch 1.48 m, was hier vollauf
genugt.

Die Fenster im Aufbau sind durch-
weg doppelt Kunststoff/Plexiglas, im
Heck sowie die drei schmalen in Kii-
che, Alkoven und TR zu 6ffnen. Die
Kéltebricken der vorgeschrieben
»kalten« Autofenster im Fahrerhaus
storen keinen Warmehaushalt dank
der Knopfmatte. Mit den vergleichs-
weise bescheidenen Abmessungen
seiner Fenster hat Bischofsberger

Links: Waschbecken, noch nicht ganz
fertiges Toilettenschrédnkchen und Spie-
gelschrank. Rechts: Die Mobicool-Test-
truhe im Duschabteil.

Technische Daten
Motorversionen 1,6 | 50 PS oder 2 | 70
PS, Gesamtlange mit Reserverad 529
cm, Gesamtbreite 195 cm, Hoéhe ohne
Kamin 248 cm, Zul. Gesamtgewicht
2300 kg, Zuladung je nach Ausstattung
600—650 kg.

Wassereinfiillstutzen und Anhéngevor-
richtung. Die AnschluBdose fiir Anhdn-
ger sitzt geschiitzt unter dem Aufbau.

1. Nirostaspile mit 2flammigen Gas-
kocher. 2. Hangeschrank fiir Kiche.
3. Zweiter Vorratsschrank mit Besteck-
schublade und Regal fir die Kuche.
4. Sitzplatze fur 4—5 Personen, umzu-
bauen als Doppelbett. 5. Tisch. 6. Klei-
derschrank mit Waschefach, Kleider-
stange ausziehbar. 7. Weiteres Doppel-
bett Uber dem Fahrerhaus. 8. Gashei-
zung. 9. Sanitarraum.

eine wichtige Winterforderung der
Motorcaravaner erflillt — so viel Fen-
ster wie nétig, so wenig wie moglich.
Von den drei Dachluken sitzt je eine
tiber dem Alkoven und Giber dem TR.

Abgestimmte Einrichtung

Uber dem Fahrerhaus miBt die Liege-
flache 127 x 187 cm und erreicht da-
mit alle Anforderungen. Der Alkoven
konnte einen Vorhang vertragen.
Das konventionell mit herunterzule-
gendem Tisch und aus den Polstern
(die leider nicht anknopfbar sind) zu
bauende Heckbett kommt bei gleich-
falls 187 cm Lange auf 136 cm Breite
und damit auf mehrals wir kirzlich in
einem doppelt so teuren Amerikaner
herausgemessen haben.

Der Kleiderschrank (mit Mutzenfach)
hat bei 58 cm Breite modische 120
cm Hangehohe. Eine Art Nachttisch
mit Konsolenaufsatz mit zwei offe-
nen Fachern und dem dritten Teil des
Schwedenschranks bildet einen
Grenzfall zwischen Wohn- und Kii-
chenbereich. In einem Fahrzeug, in
dem man sich wahrend der Fahrt
bewegt, sollten die Kanten des Mobi-
liars runder, wenn nicht sogar wei-
cher sein. Zwei seitliche Griffe am
Kleiderschrank und am Aufbau des
Nachttisches dienen dem Halt wah-
rend der Fahrt oder auch als Auf-
stiegshilfe in den 1. Rang.

Die NuBbaum-Folien wirken porig
tauschend echt, die orangenen
Ubergardinen passen gut zu den
grin-braun-beige-gelb  gestreiften
Polsterbeziigen, erscheinen uns
aber fur einen so viel Neugierde aus-
gesetzten Vogel wie den Kranich als
zu wenig dicht. Uber der Kiiche sollte
sich Bischofberger tberhaupt etwas
weniger heikles und daflr nicht so
leicht Entflammbares einfallen las-
sen, als duftige Stores und Gardinen.

Maximale Kiiche

Das Nachttischchen einbezogen hat
das Reich der Kranichin stolze 143
cm Lange (bei 94 cm Arbeitshohe).
Arbeitsflachen bleiben zwischen
zweiflammigem Herd und Spiile so-
wie auf dem Nachttisch eine Menge.
Daher vermiBt man wohl auch kaum
eine nach links klappende Teilab-
deckung, die vor der geteilten Wa-
gentir noch einmal Ablage bieten
kénnte. Die Sptle laBt sich schlecht
abdecken, weil dartiber der ausge-
zeichnete Karwan-Gas-Durchlauf-
erhitzer Platz findet. Fir den 60



Erwiderung des Herstellers

Sehr geehrter Herr Schmoll,

ein objektiver AuBenstehender sieht
auch bei einem Reisemobiltest oft mehr
als einer der sich zwar laufend mit der
Sache beschaftigt, jedoch schon gegen
eine bestimmte Betriebsblindheit an-
kdmpfen muB. So haben wir bei man-
chen lhrer Anregungen gesagt: ,Recht
hat er, daB uns das nicht auch schon
friher aufgefallen ist!“ Denn es sind
alles Dinge, die sich relativ leicht ver-
wirklichen lassen, z.B. gepolsterte oder
abgerundete Ecken, Vorhang vor dem
Alkoven und ahnliches.

Ein Reisemobil zu bauen ist nicht neu!
Ein Reisemobil auf der Basis eines VW-
Transporters zu bauen, das ist in der
Tat neu! Wir haben als Basisfahrzeug
fiir unseren Kranich | den VW-Transpor-
ter gewahlt, weil der Motorcaravaner
hier ein Grundfahrzeug erhélt, das in
dieser GréBenklasse am meisten Ge-
genwert fiir sein Geld bietet.

Es hat neben der Robustheit, Zuverlas-
sigkeit, Belastbarkeit und Langlebigkeit,
die ihn als Nutzfahrzeug auszeichnen,
auch die vom Caravaner geforderten
Pkw-Eigenschaften wie Fahr-Komfort,
Sicherheit, Sparsamkeit und Gutmiitig-
keit.

Erst beim Lesen Ihres Testberichtes fiel
uns die Begriffsbestimmung ,kleiner

Oben: Nachttisch mit Kon-
sole und Kiichenmdbel.
Nebenstehend: Die Kinder
im Kinderbett in der ande-
ren Kranich-I-Version —
mit Durchgang vom Fah-
rerhaus.

.

und groBer Kranich” auf, die sich auch
in unserem Betrieb zur Unterscheidung
des von lhnen getesteten Kranich | auf
VW-Transporter zu seinem groBen Bru-
der, dem Kranich Il, auf dem LT-Fahr-
gestell eingeblirgert hat.

So verstanden ist gegen das Wort
.kleiner Kranich"“ nichts einzuwenden,
wenn Sie jedoch sagen, der ,kleinste
wintertaugliche Motorcaravan* so mei-
nen wir, daB z. B. doch sicher auch der
ausgebaute VW-LT-Kastenwagen oder
Hochraumkastenwagen (also nicht das
mit Reisemobilaufbau versehene LT-
Fahrgestell) den wir auch vertreiben, als
voll wintertauglich bezeichnet werden
kann. Obwoh! er in seinen Abmessun-
gen kleiner ist als unser Kranich /.

Auf der Essener Messe werden wir ei-
nen von seinem Fahrgestell abnehm-
baren Kranich | prasentieren. Der Mo-
torcaravaner hat so die Méglichkeit den
VW-Pritschenwagen und den Kranich-
aufsatz getrennt voneinander zu ver-
wenden.

Herzlichen Dank fir den objektiven
Test und die darin enthaltenen Anre-
gungen.

Mit freundlichen GriiBen
AUTOHAUS BISCHOFBERGER

L-Electrolux-Kihlschrank zahlt man
780 Mark extra. Rechts daneben und
darunter wie oben in drei Schweden-
schranken ist eine Menge Stauraum
vorhanden.

TR und Dusche

Mit 155 mal 738 cm jede Menge Platz
fur sanitdre Unabhangigkeit. Das
Waschbecken unter einem Spiegel-
schrank besaB in unserem Falle eine
Mischbatterie mit einer Telefon-
brause als Wasserhahn, der auch fur
die gegentiberliegende Dusche
dient. Die war bei uns auf Wunsch
nicht eingerichtet, da wir dort zu Ver-
suchszwecken einen Mobicool-
Schwingkompressorkihlschrank
montiert bekommen hatten. Fir
Warmwassergerat (Uiber der Splle in
der Kuche), Zuleitung zum TR,
Mischbatterie am Becken, Brause
und Duschtasse berechnet Bischof-
berger 980 Mark extra.

Gas, Strom und Wasser

DaB man es beim Lieferanten mit ei-
nem ordentlichen Autohaus zu tun
hat, sieht man schon an den saube-
ren »Wohn-Armaturen« hinter dem
Lenkrad. Die 12-Volt-Wagenbe-
leuchtung kann hier ebenso zentral
geschaltet werden wie die Stromzu-
fuhr zur Wasserpumpe. Damit man
es nicht Uberhort, wenn sie leer lauft
wahrend der Fahrt. Und auch das
Ladegerat (auf Wunsch) hat hier sein
Knopfchen.

Das Ladegerat kostet 154 Mark, fur
die AuBen- und Innensteckdose wer-
den 85 Mark berechnet. Die drei Ne-
onleuchten kosten je 50 Mark, die
Gasleuchte » fur alle Féalle« 95 Mark.
Zwei Gasflaschen haben im vorderen
Teil des rechten Bettkastens, der 68
L-Tank mit Coleman-Pumpe gegen-
tber Platz gefunden. Wasser wird
von (links) auBen nachgefullt, ein
Abwassertank befindet sich flr den
Kranich | in Vorbereitung, fir den
LT-Kranich ist er bereits lieferbar.

Noch mehr Extras

Bei 1200 erlaubten Anhangekilos
wird mancher zur Anhangevorrich-
tung greifen, die gleich mitbestellt
nur 307 Mark kostet. Stltzen fir das
uberkragende Heck, das sich aber
weder bei der Fahrt noch im Stand
bemerkbar macht, kommen auf 144
Mark. Truma-Heizen kann man den
Kranich von 645 bis 788 Mark. Und
sonst kostet er, wie gesagt, 26 900
Mark — ab VW-Werk.



