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Einleitung

Der Volkswagen wird von Haus aus auch fir den Einsatz abseits der groBen
Autostral3en gebaut.

Diese Broschtre soll lhnen einige Tips und Hinweise, Montage- und Anbau-
anleitungen fir Fahrten durch tropische Lander geben. Hitze, Staub und
Steinschlag — fur viele Fahrzeuge untberwindliche Hindernisse — kénnen
Sie durch den Einsatz geringer Mittel mit Ihrem Volkswagen sicher be-
waltigen.

Falls Sie mehr als nur einen Abstecher in die Tropen planen, sollten Sie
sich mit lhrer Werkstatt tiber die Ausrustung lhres Volkswagens mit den am
Ende dieser Druckschrift genannten Original-VW-Teilen und erprobten
VW-Zubehor unterhalten.

Ein Tip zum besseren Versténdnis dieser Anleitung: die im Text genannten
Typenbezeichnungen bedeuten

Typ 181 =

Typ2 = (Fertigung bis Juli 1967)

(Fertigung ab August 1967)

Diese Typenbezeichnungen finden Sie auch in dieser Druckschrift.
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A-Vor der Fahrt

Vor Antritt einer Fahrt in tropische Gebiete sind grundlegende Veranderun-
gen an der Konstruktion des Volkswagens nicht erforderlich. Das Fahrzeug
sollte jedoch zuvor in einer VW-Werkstatt griindlich durchgesehen und nach
Bedarf mit den in der Ausriistungsliste vorgeschlagenen Einbauten versehen
werden. Dabei ist zu bedenken, daB einige Umbauten mit einer gewissen
Leistungsminderung verbunden sind. Unter Beriicksichtigung dieser Tatsache
kann das Fahrzeug nach Beendigung der Reise im normalen StraBenverkehr
weitergefahren werden; gegebenenfalls ist vorher der Zindzeitpunkt wieder
auf den serienmaBigen Wert einzustellen.

1 - Motor und Kraftstoffanlage

Es ist sehr wichtig, jede noch so kleine Olundichtigkeit am Motor zu be-
seitigen, damit sich kein Staub festsetzt, der die Kiihlung verschlechtert.

Wenn damit zu rechnen ist, daB das Motordl, besonders bei starkem Staub-
anfall, nicht immer in den vorgeschriebenen Abstdnden gewechselt werden
kann, ist der Einbau einer Nebenstrom-Olfilteranlage (Ausristungsliste Posi-
tion 2) zu empfehlen, die die Schmierfahigkeit des Oles uber eine ldngere
Fahrtstrecke erhalt. Die Vergasergelenke werden vor Antritt der Fahrt
gereinigt und mit einer Paste auf Molybdan-Disulfid-Basis geschmiert.
Keinesfalls darf hierzu Ol verwendet werden.

In einigen Landern gibt es nur Kraftstoffe mit ungeniigender Klopffestigkeit,
mit denen VW-Motoren unter Umsténden nicht einwandfrei zu betreiben
sind. Die dadurch verursachten Klingelerscheinungen koénnen zu Uber-
hitzungen und damit zu ernsthaften Motorschaden fiihren.

Der Oktananzahlbedarf fir die einzelnen VW-Motoren betragt:

Motor ROZ
Typ 1 1200/34 PS 87
1300/44 PS 91
1600/50 PS 91
Typ 2 1600/50 PS 91
1700/66 PS 91
Typ 3 1500/45 PS 90
1600/54 PS 90
Typ 4 1700/68 PS 90
1700/80 PS 98
Typ K 70 1600/75 PS 91
1600/90 PS 96,5
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Es ist daher wichtig, vor Antritt der Fahrt Erkundigungen tber die Klopf-
festigkeit der in den Reiseléandern erhaltlichen Kraftstoffe bei dem fir Ihr
Gebiet zustandigen VW-GroBhéandler einzuholen oder deshalb das Volks-
wagenwerk — Vertrieb Inland, Kundendienst — anzuschreiben. Auch die
Mineraldlhersteller erteilen solche Auskiinfte.

Bei langeren Fahrten in Landern mit Kraftstoffen ungentigender Klopffestig-
keit ist es empfehlenswert, die Verdichtung und damit den Oktanzahlbedarf
des Motors durch Einbau anderer Kolben (Ausrustungsliste Position 1) zu
verringern.

Dariiber hinaus ist es in jedem Falle ratsam, Kanister mit Superkraftstoff
oder Benzol mitzunehmen, um schlechte Kraftstoffe von Fall zu Fall klopf-
fester machen zu kénnen.

Wenn trotzdem Klingelerscheinungen auftreten, kann der Zindzeitpunkt fur
alle Motoren um max. 5° KW (Kurbelwinkel) zuriickgenommen werden.
Sobald aber Kraftstoffe ausreichender Qualitat zur Verfiigung stehen, muf
der serienmaBige Zindzeitpunkt wieder hergestellt werden. Wie man das
macht, sagt Ihnen die Betriebsanleitung oder — noch besser — lhre VW-
Werkstatt.

Da erfahrungsgemaB Kraftstoffe mit zu geringer Klopffestigkeit auch das
Nachdieseln eines Motors begunstigen, empfehlen wir, in die Vergaser
alterer Motoren, soweit noch nicht geschehen, elektromagnetische Leerlauf-
dusen einzubauen.

Wie man auch durch Anpassen der Fahrweise mit Kraftstoffen nicht aus-
reichender Klopffestigkeit fertig wird, entnehmen Sie bitte dem Abschnitt
B — ,Unterwegs”.

2 - Bodenfreiheit

Eine nennenswerte VergréBerung der Bodenfreiheit ist nicht moglich. Eine
Erhdhung der Federstrebenvorspannung oder die Verwendung von gréBeren
Reifen auf der Hinterachse macht sich nach unseren Erfahrungen praktisch
kaum bemerkbar, denn im Bereich des Uberhangwinkels — und darauf kommt
es ja besonders an — werden mit solchen MaBnahmen nur wenige Millimeter
gewonnen. Im tbrigen wird durch groBere Reifen und somit durch eine Ver-
anderung des gesamten Ubersetzungsverhaltnisses die Zugleistung des
Motors an den Radern herabgesetzt — Kupplung, Getriebe und Differential
werden also unnétig stark beansprucht.

3 - Bereifung

Das Aufziehen von Spezialreifen richtet sich nach den zu erwartenden
Gelandeverhaltnissen.

Werden groBere Gerdll- oder Schlammstrecken erwartet, empfiehlt sich die
Mitnahme von zwei M+ S- oder gelande-bereiften Ersatzradern fir die Hinter-
achse. Fiir Fahrten in losem Sand sind diese Reifen jedoch fehl am Platze.
Hier kommt man mit Normalreifen oder speziellen Sandreifen besser durch,
weil sich Reifen mit groben Profilstollen leicht in den Sand eingraben. In
diesem Zusammenhang sollte auch die Anfertigung von zwei etwa 1,65 m
langer Sandleitern und an den Kauf von zwei Maschendrahtrollen in der
Abmessung 0,5x6 m gedacht werden.
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Verwenden Sie Girtelreifen (,Radialreifen”), bitten wir Sie, folgendes zu
beachten: Die Flanken dieser Reifen sind — bedingt durch ihre Bauart —
sehr flexibel und somit auBerordentlich empfindlich bei Bertihrung mitscharfen
Gegenstanden. Daher unter keinen Umstanden in zu spitzen Winkel gegen
Boschungen etc. fahren und beim Durchqueren von Gerdllstrecken groBte
Aufmerksamkeit walten lassen! Aus diesem Grunde sind Girtelreifen nicht
uneingeschrankt zu empfehlen!

Wir raten, auch fir schlauchlose Reifen einige Schlauche mitzufihren, da
andernfalls bei einem Reifenschaden zum Aufpumpen dieser Reifen eine
Reifenfillflasche in Verbindung mit einem Spannband bendtigt wird. Etwas
Talkum verhindert das Festkleben des Schlauches im Reifen.

4 - Dachgepécktrager

Wenn mehr Gepéck mitgenommen wird, als die Gepéackraume des Fahrzeuges
aufnehmen kénnen, kann ein Dachgepéacktrager benutzt werden. Das zu-
lassige Gesamtgewicht des Fahrzeuges, das in der jeweiligen Betriebs-
anleitung angegeben ist, darf aber nicht tiberschritten werden. Dariber hinaus
ist auf das Einhalten der max. Achslasten zu achten!

Der verwendete Dachgepécktrager sollte sich grundsétzlich im Dachfalz des
Fahrzeuges, also in der Regenrinne, abstitzen. Die einzelne Stitze des
Gepacktragers kann bis zu 20 kg belastet werden. Folgende Dachbelastungen
sind zulassig:

Typ 1 max. 50 kg
Typ 2 (auBer Pritschenwagen) max. 100 kg
Typ 3 (auBer Karmann-Ghia-Coupé) max. 75 kg
Typ 4 max. 75 kg
Typ K70 max. 60 kg

Bei Dachgepéacktragern muB in Kauf genommen werden, daB der Kraftstoff-
verbrauch durch den gréBeren Luftwiderstand zunimmt und daf3 durch den
héherliegenden Schwerpunkt die StraBenlage des Wagens etwas ungunstiger
wird.

Fir den Typ 1 werden auch Heckgepacktrager angeboten, die sich auf den
StoBfangertragern abstitzen. Von der Benutzung solcher Gepacktrager raten
wir jedoch aus folgenden Griinden ab:

Durch die zusatzliche Belastung des Wagenhecks wird der Schwerpunkt des
Fahrzeuges in unerwiinschtem MaBe nach hinten verlagert. Dies wirkt sich
unglinstig auf das Fahrverhalten aus. Wenn ein Heckgepécktréger dariber
hinaus noch falsch beladen wird, liegt das Gepack unter Umstanden auf den
Eintrittséffnungen fiur die Kuhlluft. Der Motor wird dann nicht mehr aus-
reichend gekiihlt, so daB es zu gréBeren Motorschaden kommen kann. Aufer-
dem behindern hochbeladene Heckgepacktrager die Sicht nach hinten.
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5 - Aufbau und Sonnenschutz

Alle Lackflachen mussen sorgfaltig mit einem geeigneten Pflegemittel poliert
und anschlieBend auch konserviert werden! Dariiber hinaus ist dem einwand-
freien Zustand und vor allem der allseitig satten Anlage samtlicher Dichtun-
gen am Aufbau besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Alle diese Dichtun-
gen sollten durch gelegentlichen Auftrag von Glyzerin, Talkum oder beispiels-
weise ,Sil-Glyde", ein auf Siliconbasis aufgebautes Praparat, geschmeidig
gehalten werden.

In tropischen Gebieten befindet sich die Sonne im oder nahe dem Zenit. Als
Schutz gegen die intensive Sonneneinstrahlung empfiehlt es sich, vor léange-
ren Tropenfahrten zumindest das Dach des Fahrzeuges in einer hellen Farbe
lackieren zu lassen. Wegen der stark reflektierenden Wirkung heller Farben
wird es in so behandelten Fahrzeugen erfahrungsgemaB nicht so heil wie
in Wagen mit dunkler Dachfarbe.

Eine Persenning hat sich beim Transporter besonders gut bewéhrt. Sie ver-
mindert die starke Sonnenbestrahlung der Gberspannten Dachflache und halt
damit die Innentemperatur des Fahrzeuges in ertraglichen Grenzen. Sie be-
steht aus einem kréaftigen hellen Markisenstoff, der am einfachsten unter
den Dachgepéacktrager gespannt wird. Andernfalls ist ein Rohrgestell anzu-
fertigen, das wie ein Dachgepécktrager mit der Regenleiste verschraubt wird
und den stramm gespannten Stoff in einem Abstand von etwa 15 cm vom
Dach halt.

Alle Glasflachen sollten in Kopfhohe mit einem ausreichenden Blendschutz
versehen werden. Fiur die Windschutzscheibe des Typ 1, 2, 3, 4 und K 70
empfehlen wir eine auBen an den Regenrinnen anzuklemmende Sonnen-
schutzblende (Ausristungsliste Position 22), die je nach Stand der Sonne in
ihrer Hohe verstellt werden kann. Dartber hinaus gibt es Blendschutzfolien
(Ausrustungsliste Position 23), die von innen an die Windschutz- oder Ruck-
blickscheibe, oder aber auch an die Seitenscheiben geklebt wird. Der Typ 4
kann mit einer Wéarmeschutz-Windschutzscheibe (Ausristungsliste Posi-
tion 18) und der Typ K 70 sogar mit einer Warmeschutz-Rundumverglasung
(Ausrustungsliste Position 19) ausgerustet werden.

6 - Windschutzscheibe

Mit Ausnahme einiger Exportlander werden alle Volkswagen mit Windschutz-
scheiben aus Einschicht-Sicherheitsglas geliefert. Scheiben aus dieser
Glasart zerfallen bei Beschadigungen durch Ausgleich der inneren Vor-
spannung in kleine Krimel, die verhaltnismaBig stumpfe Bruchkanten auf-
weisen. Ein Wetterschutz ist in diesem Falle naturlich nicht mehr gegeben.
Wir empfehlen daher bei Fahrten durch Gebiete, in denen keine VW-Werk-
statten helfen konnen, den vorherigen Einbau einer Windschutzscheibe aus
Zweischichten-Sicherheitsglas. Diese sogenannten Verbundglasscheiben
fallen bei einer Beschadigung nicht in sich zusammen, sondern bilden lediglich
lange Spriinge, die die Sicht nicht allzu sehr beeintrachtigen. AuBerdem
empfehlen wir die Mitnahme einer Notscheibe (Ausrustungsliste Position 21),
die bei allen Typen mit wenigen Handgriffen zu montieren ist.
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7 - Inneneinrichtungen

Das Mitfiihren eines Anhéngers fir Wohn- und Schlafzwecke durfte sich im
allgemeinen von selbst verbieten. Als Zubehor gibt es fir die Typen 1 und 3
Liegesitzbeschlage zum nachtraglichen Einbau (Ausristungsliste Position 26).
Fir den Typ 2 sind auch Vorrichtungen lieferbar, die es erméglichen, die Sitze
im Fahrgastraum in eine durchgehende Liegeflache zu verwandeln.

Beim Typ 4 und K 70 werden Liegesitze serienmaBig oder als M-Ausstattung
angeboten. Der VW 181 ist mit dem rechten vorderen Sitz als Liegesitz
(M-Ausstattung) lieferbar. Variantfahrzeuge Typ 3 und 4 kdnnen mit Stitz-
scharniere fir Liegeeinrichtungen an der hinteren Sitzbank ausgeristet
werden (Ausristungsliste Position 27). Dadurch verlangert sich die Lade-
flache, die als Schlafstelle verwendet werden kann.

Bei stehendem oder langsam fahrendem Fahrzeug laBt sich der fehlende
Fahrtwind durch den Luftstrom eines Lifters ersetzen. Volkswagen werden
serienméBig oder als Mehrausstattung mit Ventilatoren ausgeristet (Aus-
ristungsliste Position 28). Auch ein nachtraglicher Einbau ist moglich.

8 - Unterbodenschutz

Volkswagen sind ab Werk bereits mit einem Unterbodenschutz versehen.
Bei den Typen 1, 2 und 3 ist dies ein Saison-Unterbodenschutz auf Wachs-
basis und bei dem Typ 4 und dem K 70 ein Dauer-Unterbodenschutz auf PVC-
Basis. Weitere SchutzmaBnahmen werden in dem Ratgeber S 9 — Zusétz-
licher Korrosionsschutz an Volkswagen vom Mérz 1972 und S 13 — Zusatz-
liche Hohlraumkonservierung am Typ 2 vom Marz 1972 — beschrieben.
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B -Unterwegs

1 - Fahrtechnik in schwerem Geladnde

Das Durchqueren von Wiistengebieten und anderem schwerem Geléande
erfordert eine besondere Fahrtechnik, die wir lhnen hiermit empfehlen
mochten!

Mit folgenden Gelande-Erschwernissen ist dabei zu rechnen:

a - Wellblechpisten

10

Man versteht darunter eine meist mit Schotter durchsetzte feste Sand-
oberflache, die in regelmaBigen Abstanden wellenartige Erhebungen auf-
weist. Fiir diese Pistenart, die meist einen groBen Anteil der Gesamtfahr-
strecke durch die Wiiste ausmacht, gilt beziglich der Geschwindigkeiten
folgendes:

| - Bis 30 km/h

Das Fahrzeug holpert und st6t dabei von Bodenwelle zu Bodenwelle.
Es leuchtet ein, daB diese Fahrweise nicht nur fir die Insassen sehr
strapazids ist, sondern auch Fahrgestell mit Federung tiber das ertrag-
liche MaB hinaus beansprucht werden. Da auBerdem bei dieser Ge-
schwindigkeit eine Wustendurchquerung tberméBig lange dauern
wiirde, wéren die Lebensmittel- und Wasservorrate vorzeitig erschopft.
Schon aus diesen Griinden verbietet sich eine derartige Geschwindig-
keit von selbst.

Il - Zwischen 60 und 70 km/h

Das Fahrzeug gleitet dabei Uber die Spitzen der Bodenwellen hinweg,
ohne die Wellentaler mit den Radern zu berihren. Diese Fahrweise
ist durchaus ertraglich und um so angenehmer, je hoher die Geschwin-
digkeit ist. Man kann Wellblechpisten mit tber 100 km/h befahren,
jedoch ist gréBte Vorsicht, genauer gesagt Voraus-Sicht, geboten!
Durch den zeitweise aussetzenden Kontakt der Rader mit dem Boden
ist die Bremswirkung erheblich vermindert.

Hindernisse, kleinere trockene Rinnsale (sogenannte Wadis), Geréll-
strecken, starke Gefalle usw. mussen rechtzeitig und schon aus gréBerer
Entfernung erkannt werden, damit mit dem Bremsen rechtzeitig begonnen
werden kann.

Es liegt auf der Hand, daB eine gewisse Erfahrung dazu gehort, aus dem
Stand oder niedrigen Geschwindigkeiten heraus auf die glnstigste ,Well-
blech-Geschwindigkeit” zu gelangen, da hierbei immer der kritische
Geschwindigkeitsbereich zwischen 30 und 60 km/h durchfahren werden
muB. Da in diesem Zwischenstadium die Rader auch die Wellentaler
noch bertihren und jedesmal auf die Wellen aufprallen, muB dieser Bereich
moglichst rasch durchfahren werden, um die starke Beanspruchung des
Wagens auf ein MindestmaB zu beschréanken. Das Lenkrad ist in diesen
Sekunden besonders gut festzuhalten, da durch die Vorderréder starke
StoBe auf die Lenkorgane ausgetibt werden.

Bei einer Geschwindigkeitsabnahme tritt die gleiche Erscheinung auf. Bei
plétzlichem sehr scharfem Bremsen ist es durchaus méglich, daBB das
Fahrzeug ins Schleudern gerat. Hieraus ergibt sich, daB méglichst selten
von der einmal erreichten Geschwindigkeit heruntergegangen werden
sollte, auch wenn diese Fahrweise anfanglich sehr anstrengt.
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b -

o
'

Pisten, die iiber festen, glatten, meist mit Split bedeckten Sand fiihren

Diese Pisten sind ausgesprochen angenehm zu befahren. Hier kann jede
gewiinschte Geschwindigkeit, selbst Hochstgeschwindigkeit, eingehalten
werden. Diese Oberflachenbeschaffenheit trifft man aber meist nicht auf
der Piste, sondern auf weiten Flachen daneben, wéahrend die Piste selbst
aus ,Wellblech" besteht.

Mit etwas Erfahrung kann man festen Untergrund daran erkennen, dafB
Spuren anderer Fahrzeuge nur schwach zu sehen sind, da sie sich nur
wenig eingedriickt haben.

Pisten, die durch lockeren Flugsand fiihren

Oft sind weite Strecken weichen Flugsandes zu durchfahren. Am besten
tragt dieser Sand, wenn er feucht ist. Es ist daher ratsam, solche Strecken
nach Méglichkeit schon sehr friih am Morgen, am besten kurz vor Sonnen-
aufgang, zu befahren. Schon der geringste Tauniederschlag festigt den
weichen Flugsand spurbar!

Im Ubrigen ist die Tragfahigkeit dieses Sandes sehr unterschiedlich. Es
gibt weite Strecken, die — wenn auch unter Einsatz der ganzen Motor-
leistung — ohne Einsanden befahren werden kénnen. Es gibt aber auch
Pisten, in denen sogar erfahrene Wiisten-Fahrer steckenbleiben. In jedem
Falle missen diese Strecken mit méglichst hoher Geschwindigkeit ange-
fahren werden. Sobald durch den hohen Widerstand, auf den die Rader
im weichen Sand treffen, die Geschwindigkeit spurbar zurtickgeht, muf3
sofort in den néchstniedrigeren Gang geschaltet werden. Das kann even-
tuell dazu fiihren, daB tGber lange Strecken im 2. Gang mit verhaltnisméaBig
hoher Drehzahl gefahren werden muB, um das Fahrzeug in Fahrt zu halten.

Ist die Geschwindigkeit so weit abgesunken, dal3 ein Umschalten in den
1. Gang notwendig wird, ist das Einsanden meist nicht mehr zu verhindern!
Der im 1. Gang sehr kréaftige Durchzug bewirkt namlich ein Durchdrehen
der Hinterréder, wobei sich das Fahrzeug immer mehr in den Sand ein-
grabt. Hier muB sofort ausgekuppelt werden, um ein weiteres Einsinken
zu vermeiden.

Wenn der Wagen schlieBlich doch mit seiner Unterseite aufsitzt, ist der
Sand so lange unter dem Fahrzeug herauszuschaufeln, bis es wieder auf
den Radern steht. Da es einerseits vollkommen unméglich ist, sich zu
einem festen Untergrund zu schaufeln, aber andererseits zum Anfahren
eine feste Auflage unumganglich ist, muB man selbst einen behelfs-
maBigen Untergrund schaffen. Dazu werden die mitgefiihrten Sandleitern
(siehe auch Seite 7) vor die Hinterrader und die Maschendrahtbahnen
vor die Vorderréder gelegt.

Das Anfahren muB mit sehr viel Gefuihl erfolgen, da andernfalls die Rader
durchdrehen und sich wieder sofort in den Sand eingraben. Jedes Ein-
und Aussanden an der gleichen Stelle verschlechtert die Moglichkeit des
Anfahrens, da hierbei das Fahrzeug mit den Hinterradern immer tiefer
einsinkt. Besonders wichtig ist es, daBB beim Anfahren der Wagen még-
lichst kraftig angeschoben wird, damit die Hinterrader auf den Sandleitern
den ersten festen Halt finden.

"
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d -

e -

Pisten, die liber Felsgeréll fiihren und

Pisten, die durch Flugsand verweht sind,

werden besser verlassen. Statt dessen empfiehlt es sich, daneben ge-
legene, geeignetere Strecken zum Befahren zu suchen.

f - Durchgang von Wasserlaufen

12

Um sich vor unliebsamen Uberraschungen bei solchen Durchquerungen
zu schitzen, ist es gut, die Furt vorher zu FuB abzugehen, um die Tiefe
des Wassers und eventuelle Hindernisse beseitigen zu kénnen.

Es muB so langsam wie moglich gefahren werden, da bei schnellerer Fahrt
Spritzfontédnen im Motorraum entstehen und sich das Wasser erheblich
aufstaut, was zu effektiv groBerer Wassertiefe fiihrt.

Sicher und ohne mdogliche Folgeschéaden kann mit allen Typen nur bis
unterhalb der Radlagerung gefahren werden, da die Radlagerungen auf
die Dauer nicht gentugend wasserdicht sind. Das sind zwischen 20 und
24 cm.

Zur Bewaltigung von erheblich gréBeren Wassertiefen sind vor und nach
der Fahrt eine Reihe einfacher MaBnahmen notwendig.

Folgende Schaden kénnen auftreten:

Wasserschlag, wenn gréBere Wassermengen bei laufendem Motor in den
Verbrennungsraum gelangen. Die Ansaugéffnung ist demnach die
kritischste Stelle.

Der Motor muf3 vor der Wasserdurchfahrt abkihlen.

Bei Wassereintritt in den Luftfilter muB das Ol bzw. der Filtereinsatz
erneuert werden.

Durch Eindringen von Wasser in das Kurbelgehause, Getriebe und den
Achsantrieb.
Hier hilft sofortiger Olwechsel.

Durch Eindringen von Wasser in Radnaben, Lenkung und andere Schmier-
stellen. Bei langerer Einwirkung entstehen Korrosionsgefahren oder
Lagerschaden.

Schaden entstehen durch Eindringen von Wasser in Zindverteiler und
Kerzenstecker. Der Motor setzt aus und kann stehen bleiben. Durch ein-
wandfreie Isolation, besprihen mit Kriechdl und einfaches Abdecken, kann
die Ziindanlage betriebssicher gehalten werden.

Das Eindringen des Wassers in die Bremsen bewirkt schlechte, ungleiche
Bremswirkung und Korrosionsgefahr. Bei Temperaturen unter 0° C ist
mit Festfrieren der Betatigung zu rechnen. Bremsen durch HeiBfahren
trocknen.

Es versteht sich von selbst, daB in den Fahrgastraum eingedrungenes
Wasser wieder entfernt und die Bodenteppiche getrocknet werden sollten.
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Folgende Hinweise gelten fiir alle Gelandearten:

Wenn die Reifen in aufgeweichtem oder lockerem Sand durchrutschen, kann
die Bodenhaftung durch voriibergehendes Verringern des Reifendruckes ver-
bessert werden. Allerdings muB nach Bewiltigung der schwierigen Weg-
strecke unbedingt wieder der vorschriftsmaBige Luftdruck hergestellt werden.

Wesentlich leichter und ohne fremde Hilfe 14Bt sich das Fahrzeug mit einer
sogenannten Selbstausschleppvorrichtung herauswinden. Diese Vorrichtung
kann gekauft oder mit etwas Bastlergeschick leicht selbst hergestellt werden.
Sie besteht aus zwei Trommeln, die mit einigen Radbefestigungsschrauben
auf die Felgen der zwei Hinterrader geschraubt werden. Beide Enden eines
kréaftigen Seiles werden in diese Trommeln eingehéngt. In einiger Entfernung
von dem eingesunkenen Fahrzeug wird eine, besser sind jedoch zwei Umlenk-
rollen an einem Baum oder einem eingeschlagenen Erdanker befestigt. Beim
Anfahren wickelt sich das Seil auf die Trommel und windet so das Fahrzeug
heraus.

2 - Fahrtechnik bei Verwendung von Kraftstoffen ungeniigender Klopffestig-
keit

Auch die Verwendung von Kraftstoffen niedriger Oktanzahlen verlangt eine
entsprechende Fahrweise:

a - In den einzelnen Géngen nicht mit Geschwindigkeiten fahren, die an der
unteren Drehzahlgrenze liegen; den Motor also nicht qualen.

b - Die zuléssige Héchstgeschwindigkeit fiir die einzelnen Gange nur ge-
legentlich und kurzfristig ausnutzen (diese Geschwindigkeitsbereiche
sind auch in der Betriebsanleitung angegeben).

¢ - Nicht rasant beschleunigen und Fahren mit Vollgas méglichst vermeiden.

3 - Schmier- und Wartungshinweise

Die unterwegs notwendigen Schmier- und Wartungsdienste sollten — soweit
dies moglich ist — in den VW-Werkstatten des Reiselandes durchgefiihrt
werden. Wenn diese Arbeiten selbst erledigt werden miissen, kénnen die
Betriebsanleitung und der ,Volkswagen-Kundendienst-PaB“ als Anhaltspunkt
dienen. Die in der Betriebsanleitung gegebenen Hinweise gelten grund-
satzlich auch fur Fahrten durch tropische und staubfreie Gebiete.

Im Hinblick auf die zu erwartenden, besonderen Betriebsbedingungen ist es
jedoch ratsam, folgende zuséatzliche Hinweise zu beachten:

a - Motor

So héaufig wie méglich sind der Motor und der Motorraum mit Druckluft
auszublasen. Verélte Stellen am Motor (siehe auch Seite 6) werden mit
einem Lappen sorgféltig gesaubert. Insbesondere miissen die Verrippun-
gen an Zylindern und Zylinderkdpfen — sie sind von unten durch die
AuslaBkanéle fur die Kuhlluft zuganglich — gepriift und gegebenenfalls
gereinigt werden, um Uberhitzungen des Motors zu verhindern.

Achtung

Beim K 70 ist regelmaBig der KuhImittelstand zu priifen (siehe hierzu die
Betriebsanleitung). Ferner ist zu beachten, daB die Lamellen des Wasser-
kiihlers nicht von Staub und Insekten verstopft werden. Mit einem Wasser-
strahl oder Druckluft sind sie vom Ventilator her zu reinigen.

13
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b - Vorderachse

(9]
1

14

In Anbetracht der teilweise schlechten StraBenbeschaffenheit und des
ziemlich hohen Staubanfalles ist das Abschmieren der Vorderachse in
kirzeren Abstidnden — etwa alle 2500 km bis 5000 km — zweckméBig.
Der Fettkragen, der sich beim Abschmieren an den Lagerstellen bildet,
ist zum Schutz gegen das Eindringen von Staub und Sand stehenzulassen.

Die Vorderradlager werden schon in der Produktion mit einem hitze-
bestandigen Lithiumfett geschmiert, das wegen seiner hohen Warme-
festigkeit auch in tropischen Gebieten allen Anforderungen genigt. Es ist
deshalb notwendig, diese Fettfullung nur dann vor Fahrtantritt zu ersetzen,
wenn der Zeitpunkt des Schmierintervalles unterwegs erreicht wiirde.
(Gilt nur fir Fahrzeuge mit Kugelgelenkachse.)

Luftfilter

Bei langeren Fahrten durch staubige Gebiete ist der Olbadluftfilter Typ 1,
181, 2, 3, 4 und der Papierluftfilter (Typ K 70) entsprechend haufiger —
unter Umstanden sogar taglich — zu prifen. Dabei ist nach jeder Reini-
gung des Olbadluftfilters Motorél des im Motor verwendeten Viskositats-
grades aufzufiillen. Beim Papierluftfilter wird der Papierfiltereinsatz aus-
gewechselt.

Keilriemen

Bei hohen AuBentemperaturen ist der Keilriemen — vor allem beim Typ 1,
2 und K 70 — ebenfalls taglich zu kontrollieren, da er bei den Motoren
dieser Fahrzeuge nicht nur fur den Antrieb der Lichtmaschine sorgt,
sondern vor allem das Kiihlgeblase (Typ 1 und 2) und die Wasserpumpe
mit dem Lufter (Typ K 70) antreibt. Bei beginnenden VerschleiBerschei-
nungen ist der Keilriemen zu erneuern.

Typ 1

Zuerst wird das Deckblech fiir die untere Riemenscheibe nach Heraus-
schrauben der drei Befestigungsschrauben entfernt. Danach nimmt man
die hintere Halfte der Riemenscheibe am Generator ab. Beim Lésen und
Anziehen der Mutter ist ein Schraubenzieher durch die Aussparung der
vorderen Riemenscheibenhalfte zu stecken und in der Kerbe am Gene-
ratorgehduse abzustiitzen. Jetzt 1aBt sich der Keilriemen abnehmen.

Die vorschriftsméaBige Keilriemenspannung wird durch Herausnehmen
bzw. Einfiigen von Abstandsscheiben zwischen den beiden Riemen-
scheibenhélften eingestellt. Dabei wird durch Herausnehmen die Span-
nung erhéht und durch Einfiigen verringert. Alle nicht benétigten Scheiben
werden hinter die hintere Riemenscheibenhalfte gesteckt, da die Gesamt-
zahl erhalten bleiben mubB.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er bei einem Druck von etwa
7,5 kg (kréftiger Daumendruck) in der Mitte zwischen den beiden Riemen-
scheiben 11—14 mm nachgibt. Da sich ein neu aufgelegter Keilriemen
nach kurzer Laufzeit jedoch noch etwas langt, muB er gleich beim Einbau
entsprechend vorgespannt werden: Er soll sich dabei nur 9—11 mm ein-
dricken lassen.

Beim Typ 2 mit 1600er Motor ist ebenso zu verfahren (1700 cm? siehe
Typ 4).
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Typ 3

Auch bei den Typ-3-Motoren ist dann der Keilriemen sofort zu erneuern.
Hier treibt er zwar nur die Lichtmaschine an, die Batterie wiirde aber bei
langeren Fahrten ohne Keilriemen und damit ohne Aufladen durch die
Lichtmaschine bald entladen sein.

- Zum Erneuern des Keilriemens beim Typ 3 wird nach Abnehmen des

Deckels fiir das Ansauggehduse zunachst die Mutter auf der Licht-
maschinenwelle gelést. Dann werden beide Muttern des Spannbuigels fiir
die Lichtmaschine gelockert, so daB sie etwas nach vorne gedriickt werden
kann. Jetzt |aBt sich die hintere Riemenscheibenhalfte und damit der Keil-
riemen leicht abnehmen. Vorsicht! Die Einzelteile dirfen nicht in das
Ansauggehause fallen!

Die Spannung des neuen Keilriemens wird durch die vorhandenen Ab-
standsscheiben eingestellt, von denen je nach Spannung mehr oder
weniger zwischen den Riemenscheibenhilften angeordnet werden.

Mehr Scheiben ergeben dabei eine geringere, weniger Scheiben eine
héhere Riemenspannung. Bei richtiger Spannung muB sich der Keilriemen
in der Mitte zwischen den beiden Riemenscheiben durch kraftigen Daumen-
druck um ca. 1,5 cm durchdriicken lassen. Alle nicht benétigten Scheiben
werden hinter die hintere Riemenscheibenhilfte gesteckt, da die Gesamt-
zahl erhalten bleiben muB. Bevor die Mutter auf der Lichtmaschinenwelle
angezogen wird, ist die Lichtmaschine wieder so weit nach hinten zu
ziehen, daB der Keilriemen in etwa 4 mm Abstand vom Gehause parallel
lauft. Auf jeden Fall muB der aus Gummi bestehende Dichtring fiir die
Lichtmaschine wieder fest an das Ansauggehéuse gedriickt werden!

Typ 4
Auch der Typ-4-Motor treibt mittels Keilriemen nur die Lichtmaschine an.

Nach dem Abklemmen der elektrischen Leitungen und der Warmluft-
fihrungen des Gebl4ses werden zunéchst die beiden Schrauben heraus-
geschraubt, die den Ansaugschacht am Quertridger befestigen. Jetzt 1Bt
sich der Ansaugschacht und der Faltenbalg demontieren. Die Sechskant-
schraube im Ansaugschacht des Kiihlergebldsegehauses wird nun heraus-
gedreht und auch dieser Ansaugschacht 1&6t sich abnehmen. Am Dreh-
strom-Generator wird der Deckel im Abdeckblech herausgenommen und die
Innenvielzahnschraube gelést. Die zweite Befestigungsschraube des
Generators. liegt auBerhalb des Motorraumes und wird von unten her
gelost. Der Keilriemen kann nun ausgewechselt werden.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er bei einem kraftigen Daumen-
druck in der Mitte zwischen beiden Riemenscheiben 15 mm nachgibt. Dazu
ist der Generator nach links oder rechts zu driicken und die Befestigungs-
schrauben sind festzuziehen.

Beim Typ 2 mit 1700er Motor ist nach dem gleichen Schema zu verfahren.

VWK 70

Der Keilriemen Typ K 70 treibt die Lichtmaschine und die Wasserpumpe
mit Lufter an. Um den Keilriemen zu wechseln oder zu spannen, |6st man
die beiden Sechskantschrauben der Stiitze des Generators und dreht
ihn dann um seinen Halter. Jetzt kann man den Keilriemen abnehmen oder
spannen. Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er bei einem kraftigen
Daumendruck in der Mitte zwischen zwei Riemenscheiben 10—15 mm
nachgibt.

15
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e - Kraftstoff-Filter

Das Sieb des vorgeschalteten Kraftstoff-Fernfilters (Ausristungsliste
Position 5) oder der Kraftstoffpumpe ist wochentlich zu prifen und bei
Bedarf zu reinigen oder auszuwechseln, mindestens aber in den im
Wartungsplan vorgeschriebenen Abstanden. Der serienméBig eingebaute
Kraftstoffilter der Fahrzeuge mit elektronischer Benzineinspritzung ist
ebenfalls wdchentlich zu prifen und gegebenenfalls auszutauschen.

Bereifung

Die in der Betriebsanleitung angegebenen Luftdricke sind genau ein-
zuhalten und ofter als sonst tiblich zu prufen.

Der EinfluB des Sonnenlichtes auf die Reifenlebensdauer wird meistens
iberschatzt. Lediglich bei tagelanger, praller Sonnenbestrahlung des
stehenden Fahrzeuges empfiehlt es sich, die Reifen abzudecken.

Bremsen

Die Bremsfliissigkeit ist in jedem Fall vor Antritt der Fahrt zu wechseln.
Um das Eindringen von Sand und Staub in die Trommelbremse bei &lteren
Fahrzeugen (mit 5-Loch-Felgen) zu verhindern, ist es wichtig, da3 immer
mit Radkappen gefahren wird. Zusatzlich sind die Schaulécher in den
Bremstrommeln mit Klebeband zu verschlieBen.

Bei Fahrzeugen mit Bremskraftverstarker ist der Filter und die Démpfungs-
scheibe vom Bremskraftverstarker auf Verschmutzung zu prifen und
gegebenenfalls zu erneuern.

Batterie

Der Stand der Batterieséure ist besonders in tropischen Gebieten auf den
Saurestandmarken zu halten. Auch darf bei Flussigkeitsverlusten durch
Verdunstung nur destilliertes Wasser nachgefillt werden. Die Prifung
erfolgt jedoch hier spétestens in wochentlichen Abstdnden. Da hohe
Temperaturen die Selbstentladung der Batterie begtinstigen, wéhlt man
fur tropische Lander eine geringere Sauredichte. Um diese Dichte zu er-
halten, ist aus der gutgeladenen Batterie so viel Sédure zu entnehmen
und durch die gleiche Menge destillierten Wassers zu ersetzen, bis eine
Séauredichte von 27° Bé, entsprechend einem spezifischen Gewicht von
1,23, erreicht ist.

i - Aufbau

16

Die Witterungseinflusse, insbesondere die starke Sonneneinstrahlung,
stellen an den Lack sehr hohe Anforderungen, denen er gut gepflegt
besser begegnet. Es ist daher ratsam, die Lackierung vor Fahrtbeginn und
auch unterwegs griindlich zu konservieren. Hervorragend bewéhrt hat sich
der Lackkonservierer — Ersatzteile-Nr. 000096 0011.

Fettende Pflegemittel sind nicht zweckméBig, da sich auf derart behandel-
ten Lackflachen mit Vorliebe Staub festsetzt, der beim Abwischen wie
Schmirgel wirkt.
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C-Was noch dazu gehort

1 - Ausriistungsliste

In der folgenden Tabelle sind Fahrzeug-Ausriistungen enthalten, deren Ein-
bau Fahrten durch tropische Gebiete und anderes schweres Gelande erleich-
tern. Da der Volkswagen schon von Hause aus ein sehr strapazierféhiges und
geléndegéngiges Fahrzeug ist, sind diese Vorschlage nur als ein ,Kann" und
nicht als ein ,MuB3“ zu betrachten.

Die Tabelle enthélt unter anderem die bei Drucklegung gultigen Nummern
der jeweiligen Mehr-Ausstattung bei Neuwagen-Bestellung und ein Ver-
zeichnis Sonderdruckschriften fir den nachtréglichen Einbau in &ltere Fahr-
zeuge. Da sich diese Angaben aber dndern kénnen, bitten wir Sie, in Zweifels-
fallen Ruckfrage zu halten.

17
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2 - Zusatzliche Ausriistung

Nach unseren Erfahrungen ist es zweckmaBig, das serienmaBige Wagen-
zubehor und das Zubehor in Punkt 32 der Ausrustungsliste durch die nach-
stehenden Teile zu ergéanzen, um gegen unvorhergesehene Vorfalle moglichst
gewappnet zu sein:

Kanister fur Kraftstoff und Wasser

eine Fettpresse mit einer Dose Lithium-Fett

mehrere Dosen Motordol

mehrere Dosen Getriebedl nach den Angaben der Betriebsanleitung
mehrere Dosen ATF nach den Angaben der Betriebsanleitung

(nur fur Automatic-Fahrzeuge)

eine Dose Original-VW-Bremsflussigkeit

eine Flasche destilliertes Wasser

entweder Schlauche mit etwas Talkum oder Reifenfiillflasche

und Spannband fiir schlauchlose Reifen

2 Montiereisen

Einfllltrichter mit feinem Haarsieb

Feuerldscher

Flaschenzug, Selbstausschleppvorrichtung, zweiter Wagenheber und

groBere stabile Bretter als Unterlagen fir die Wagenheber
(es kénnen auch die Radkappen verwendet werden)

3 - Ersatzteile

Mitzunehmende Ersatzteile sind zweckméaBigerweise auf die wesentlichen
VerschleiBteile zu beschrénken, da ihr Platzbedarf und Gewicht immer auf
Kosten des tibrigen Reisegepacks gehen. Durch die weltweite VW-Organisa-
tion ist der Nachschub von Original-VW-Ersatzteilen in ausreichendem MaBe
sichergestellt. AuBerdem hilft gegen bose Zufélle keine noch so ausge-
klugelte Ersatzteile-Zusammenstellung.

Mit den folgenden Ersatzteilen machen wir wiederum nur allgemeine Vor-
schlage. Die fur den jeweiligen Wagen passenden Teile sollten von ihrer
VW-Werkstatt zusammengestellt werden. Dabei ist zu beachten, daB es fir
einige der aufgefiihrten Ersatzteile Reparatursatze gibt, beziehungsweise
diese Teile in Reparatursédtzen enthalten sind! Das gleiche gilt auch fur die
in der Position 32 der Ausrustungsliste aufgefiihrten Ersatzteile-Kleinst-Aus-
ristungssatze, die eine Reihe wichtiger VerschleiBteile enthalten.

Auf jeden Fall ist ein Sortiment metrischer Bolzen, Schrauben und Muttern
sowie Unterlegscheiben, Bindedraht, Kraftstoffschlauch und Isolierband mit-
zunehmen.
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a - Motor

1 Satz Motordichtungen, zusétzlich einige Dichtungen fir Zylinderkopf-
deckel und fur Olsieb-VerschluBdeckel

1 Kupplungscheibe

1 Kupplungsseil

1 Flanschdichtung fur Vergaser

1 Dichtung fur Vergaseroberteil

1 Schwimmernadelventil

1 Gaszug

1 Kraftstoffpumpen-Oberteil

1 Satz Dichtungen fur Kraftstoffpumpe

1 Zwischenflansch

1 Kraftstoffpumpen-Membrane

1 Satz Unterbrecherkontakte

1 Verteilerkappe

1 Satz Kerzen

1 Satz Lichtmaschinen-Kohlebursten

2 Keilriemen

1 Steuergerat (Fahrzeug mit elektr. Benzineinspritzung)

Alle Olschlauche mit Dichtringen und Hohlschrauben nach Ersatzteile-

katalog (Fahrzeug mit Automatic)

b - Vorderachse

Uber diese Aufstellung hinausgehende Ersatzteile sollten unseres Erachtens
nicht mitgefuhrt werden, da deren Einbau nur mit einer Reihe von Spezial-
werkzeugen befriedigend durchgefiihrt werden kann. Ohne diese Werkzeuge
und mangels genauer technischer Informationen kann das nur zu ,Reparatu-

1 Federstab
je ein inneres und auBeres Vorderradlager

1 Dichtring fur inneres Vorderradlager
Gummistaubschutzkappen fur Spurstangengelenke
Gummistaubschutzkappen und Traggelenke mit Spannringen
Schmiernippel

Getriebe und Hinterachse

vordere und hintere Gummi-Metall-Lager
1 OlablaBschraube
Geschlitzte Gelenkschutzhullen mit Befestigungsteilen (Pendelachse)
Gelenkschutzhillen mit Befestigungsteilen (Doppelgelenkachse)
1 Federstrebe
2 Anschlaggummi fur Federstreben
2 Federstabe
2 Schraubenfedern (Typ 4 und K 70)
Kronenmuttern mit Splinte fir Bremstrommeln

Bremsen

2 bis 3 Satze Bremsbelage fur Scheibenbremse

1 Satz komplette Bremsbacken und

1 Satz Bremsbelage mit dazu passenden Niete fir Trommelbremse
Bremsschlauche
Bremsleitungen

ren“ fuhren, deren Erfolg mangels Erfahrungen fragwirdig ist!
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