JAHRGANG 1979 (OSTERREICH: 45 ¢S, SCHWEIZ: 6,80 sfr, LUXEMBURG: 108 frs E 5053 FX

““““ Camping und Caravaning

ImTest:

= Vier Kompaki-
Extra: _ssartet [} saweme Wohnwugen

Journal Zelten

FKK:
Campingplatz-
Report

Reise «:i '
| Im VYW-Bus um
die Welt

Fundgrube:
12 Seiten
kaufen +
verkaufen




12

Po -

-y




Amerikas
Stidwesten ist

" ein Paradies filr

- Wohnmobile.

Der Kaktuswald
liegt an der
mexikanischen
Grenze (links).
Schildkroten sind
ungefahrlich, aber
bei Schlangen

. schlaft man doch

. lieber im Wohn-

.. mobil als im Zelt

]

Klaus Peter Heim war erfolgreicher
Chefredakteur der ADAC Motorwelt,
bis er beschloB, den Chefsessel in der
ADAC-Zentrale mit dem Fahrersitz
eines VW-Reisemobils zu vertauschen.
Mit eigenem Fahrzeug oder mit

einem gemieteten ist er inzwischen auf
allen fiinf Kontinenten zu Hause




Wenn der australische
Busch brennt, fahrt man
Tag und Nacht

Brande wie dieser

Im Preiskampfum
Benzin spielen wiiten im australi-
,,Gratis”-Bananen schen Busch oft
eine entscheiden- wochenlang
de Rolle in Austra- (oben). Daistes
lien (ganz oben). lebensnotwendig,
Kunstvoll bemalte mit einem schnel-
Héuser und Perl- len, handlichen
armbander sind und unkomplizier-
das Wahrzeichen ten Fahrzeug, wie
des Nbdele- dem VW-Cam-
Stamms im std- pingbus, unter-
afrikanischen wegs zu sein. Bei
Norden (oben). einer Reise durch
Wildwechsel - die Wiiste von
Verkehrsschild Arizona (rechts)
aufaustralisch zahlt die
Zuverlassigkeit

14



CAMP:Klaus Peter Heim, Sie
waren 14 Jahre lang Chefre-
dakteur der ADAC Motor-
welt. Sie kennen sich vermut-
lich mit Autos recht gut aus
und haben sich jetzt ein
Wohnmobil gekauft.

Heim: Das stimmt, allerdings
fahre ich nicht erst jetzt mit
einem Wohnmobil: Meine
Frau und ich sind schon seit
vielen Jahren mit solchen Ge-
fahrten unterwegs — von Siid-
afrika bis Australien.

CAMP: Warum reisen Sie
mit einem Wohnmobil? Sie
konnten sich doch problem-

los ein Hotelzimmer leisten.
Heim: Ich bin zwar Schwabe,
und als solcher bemiihe ich
mich schon zu sparen, aber
so billig sind die Wohnmobi-
le nun auch wieder nicht,
egal, ob man sie kauft .oder
mietet. Aber die finanzielle
Seite spielt ja nicht die grofie
Rolle, wenn man sich fiir
ein Wohnmobil entscheidet.
Vielmehr 1st es die Unabhan-
gigkeit, die véllige Unabhdn-
gigkeit, die damit beginnt,
daB man nie ein Hotelzimmer
vorbestellen muf}, sondern
dort anhalten kann, wo es el-
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Ein Elefant hat in
Ostafrika immer
,, Vorfahrt”. Auf
solch eine kurze
Entfernung sollte
man ihn héch-
stens durch die
Frontscheibe des
Reisemobils foto-
grafieren. Wer
hier aussteigt, ist
lebensmiide. Im
Ernstfall bietet
auch ein Auto
keinen Schutz
mehr (oben)




. .. DieKoalabaren
 leben in Austra-

. lien frei. Im Lone
! Pine Park von Bris-
bane kann man
! siein die Hand
' nehmen und strei-
cheln (ganz
. oben). Frisch ge-
schalte Krabben
und ein trockener
franzosischer
Weifiwein geho-
ren zu den Lieb-
lingsgerichten,
die Klaus Peter
Heim in seinem
Wohnmobil
zu sich nimmt
Im Monument (oben)
Valley begegnet !
man noch echten
Indianern. Die
charakteristischen
Berge an der
Grenze zwischen
Arizona und Utah
kennt auch jeder
Europder: Sie sind
die Kulisse fiir die
bekanntesten
Wildwestfilme
der letzten FEEOY
50Jahre (links) 40

" Australische
- Kanguruhs sind
~.‘,} so zahm, daB sie

- vorzugsweise
mit Brot (links)

Schwer zu sagen, was mehr
" fasziniert: Fremde Men-
-schen oder exotlsche Tiere

nem gefélltoder dort, wo man
an diesem Tag hinkommt.
Normalerweise wird man ab
drei Uhr nachmittags unru-
hig, wo man anfangen soll,
ein Zimmer zu suchen. Und
wenn Sie sich dann iiber eine
Bleibe entschieden haben,
qualt Sie oder die Mitreisen-
den die UngewiBheit, ob
nicht im ndchsten Ort ein
noch viel schéneres Gasthaus
steht—zu einem viel niedrige-
ren Preis. Auflerdem ist es
doch recht angenehm, wenn
man nicht jeden Abend die
Koffer ins Zimmer schleppen,
ausraumen und am nachsten
Tag wieder zusammenpak-
ken muf}. Und letztendlich ist
es uns in manchen Landern
wesentlich lieber, im eige-
nenBettzuliegen.

CAMP: [hr VW-Camper hat
einen Herd und einen Kiihl-
schrank. Essen Sie immer im
Wohnmobil?

Heim: Mal so, mal so. Zum
einen hat meine Frau keine
Lust, auch auf Reisen dau-
ernd zu kochen, und zum an-
deren wollen wir ja unter-
wegs die Leute kennen-
lernen und ihre Kiiche, sei es
in einer italienischen Hafen-
kneipe oder in einem franzo-
sischen Bistro. Ich fande es
schade, wenn man auf die lu-
kullischen Geniisse fremder
Lander verzichten wiirde, nur
weil man den eigenen Herd
immer dabei hat. Anderer-
seits ist es schon eine feine
Sache, daB man mit seinem
Wohnmobil auch beim Essen
unabhangig ist. Ich erinnere
mich an ein Friihstiick in ei-
nem kleinen Fischernest an
der Atlantikkiiste in Frank-
reich: Da schickte mich mei-
ne Frau weg, frisches Weif}-
brot zu holen, und ich kam an
einem Stand von einem Fi-
scher vorbei, der hatte fri-
sche Austern. — Wenn ich
mich an dieses Friihstiick
erinnere, lauft mir nach heute
das Wasser im Mund zusam-
men. Mit dem Wohnmobil
iibernachten Sie nicht nur
dort, wo es Ihnen gefallt, son-
dern Sie speisen und vespern
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auch dort, wo es am schon-
sten ist. Man kauft im Vor-
iiberfahren was Feines ein,
steckt es in den Kiihlschrank
— und dann stellt man das
Auto so an einen hiibschen
Platz, da man die schonste
Aussicht hat. Wir haben kost-
lich frische Langusten ver-
speist, wahrend vor uns in der
Abendsonne der Mont Mi-
chel gliihte — die Felseninsel
in der Normandie mit der
grofen spitzen Kathedrale
obendrauf. Wir haben aber
auch schon die Eiswiirfel in
unseren Gin Tonic fallen las-
sen, wahrend sich vor unse-
rem Autofenster eine Lowen-
familie balgte — im Kriiger-
Park in Stidafrika.

CAMP: Ubernachten Sie
auch auf Campingplatzen?
Heim: Wenn ich's vermei-
den kann, vermeid ich's.
Enge Reihen von Wohnwa-
gen, die man besonders auf
unseren europaischen Plat-
zen findet, die Wascheleine
mit den Dessous der Nachba-
rin vor der Nase, das ist nicht
meinGeschmack. Fiirden,der
nur zu einem bestimmten
Campingplatz irgendwo im
Siiden will und auf der Hin-
und Riickreise ein paarmal
unterwegs ibernachtet, fiir
den ist nach meiner Meinung
der Caravan das richtige.
Natiirlich auch, wenn jemand
eine grofie Familie sein ei-
gen nennt und den Raum
dringend benotigt, den ein
grofier Wohnanhanger bie-
tet. Ein Wohnmobil ist dann
das richtige, wenn man So
wie wir in der Welt herum-

fahrt.
CAMP: Die Wohnmobile
sind sehr im Kommen.

Heim: Das ist eine Entwick-
lung, die aus der Neuen Welt
kommt. Als wir in den USA
waren, haben wir gemeint,
die halbe Bevolkerung sei
mit fahrbaren Hausern unter-
wegs, zumeist mit Motorho-
mes. Caravans und Motor-
homes heifen dort RV. Das
bedeutet Recreation Vehicle
— also Erholungsfahrzeug.
AuBerdem haben sich dri-
ben Hunderttausende von
jungen Leuten Vans ausge-
baut. Das sind Luxus-Liefer-
wagen, die sie mit Wuschel-
teppichen vom Boden bis zur
Decke bespannen, in die sie
Hausbars und Stereoanlagen
einbauen, die sie aufen nach

Art bayerischer Liiftelmaler
schmiicken, mit denen sie
hinaus ins Criine fliehen —
samt ihren Cirls.

CEAMP: Reicht Thnen denn
der Platz in einem VW-Trans-
porter?

Heim: Vollig. Wissen Sie, auf
einer solchen Reise schleppt
ein erfahrener Clobetrotter
ja ohnehin nicht allzuviel mit
sich herum. Da hat man einen
anstandigen Anzug dabei,
mit dem man auch ins Thea-
ter gehen kann; alles ande-
re ist legere Freizeitklei-
dung, die nicht viel Platz
braucht. Ich bin zwar Krawat-
tenfan und habe zu Hause be-
stimmt tiber hundert Krawat-
ten im Schrank hangen, aber
fiir eine solche Reise packe
ich tatsdchlich nur eine Kra-
watte ein. Allerdings: Eine
muf dabel sein — Leute, die
im offenen Hemd ins Theater
oder in ein feines Restaurant
gehen, kann ich nicht leiden.
CAMP: Welches Grundmo-
dell haben Sie fiir Thr Reise-
mobil als Autofachmann ge-
wahlt?

Heim: Wir fahren am lieb-
sten mit dem VW, der ist ja
sehr zuverldssig. Trotzdem
ist es gut, wenn man auf die-
sen Fernreisen auch ein paar
Handgriffe selbst vornehmen
kann. In Swaziland — das liegt
zwischen Mozambique und
Stidafrika — haben wir ein-
mal wirklich nur mit Miih und
Not die Zivilisation wieder er-
reicht, als uns plétzlich das
Motorol aus einer defekten
Dichtung davonlief.

CAMP: Haben Sie schon
den ganzen afrikanischen
Kontinent durchquert?

Heim: Nein, bei weitem
nicht. Im Augenblick ist es
wohl auch zu unsicher, aber
es hat in den vergangenen
Jahren eine ganze Reihe von
Leuten gegeben, die mit
dem Campingbus von Algier
bis hinunter nach Kapstadt
gefahren ist. Das sind dann
aber schon Expeditionen,
und die dauern einige Mona-
te. Von zwei Hamburgern
weif} ich beispielsweise, daf
sie zur Vorbereitung von
25 000 Kilometer Afrika neun
Monate brauchten—mitallden
Visa, Impfungen und so wei-
ter. Und der Wagen braucht
natiirlich auch seine Vorbe-
reitung. Zum Beispiel emp-
fehlen sich fiir solche Fahr-




s Wahrend dex Fahrt

auf der ’Wellblechpiste’
wascht sich meine
schmutzige Wasche
von ganz allein”

ten verstarkte, tropenfeste
StoBdampfer. Es kann auch
nicht schaden, ein zweites
Ersatzrad dabeizuhaben,
denn in Ostafrika sind die
Strafen oft mit eisenharten
Akaziendormen libersat.
Das Volkswagenwerk halt so-
gar eine Tropenanleitung mit
entsprechenden  Vorschla-
gen fiir Ersatzteile bereit, die
natiirlich fiir alle Tropen- und
Wiistengebiete der Welt gilt.
Das Problem in der Wiiste ist
ja in erster Linie der Staub.
Man braucht ein besonderes
Luftfilter, damit der Motor die
Wiiste nicht in sich reinsaugt,
und selbst dieses mufl man
Jeden Abend reinigen. Es
gibt noch eine ganze Menge
Tricks fiir die Wiiste: Im wel-
chen Sand kann man den
Luftdruck auf 0,5 bar ablas-
sen, weil dann die Aufstands-
flache viel breiter wird. Al-

lerdings muf man den Reifen
hinterher auch wieder auf-
pumpen. Am frithen Morgen
tragt der Sand tibrigens bes-
ser, wenn er noch kalt und
moglicherweise etwas tau-
feucht ist. Manche Tips sind
auch umstritten: Die einen
Wiistenfiichse sagen, man
muf3 Sandwehen im ersten
Gang nehmen, die anderen
sagen, der zweite sel dafiir
ideal. M&S-Reifen niitzen
librigens nichts, Ich habe
auch schon von einem ein-
fallsreichen Mann gelesen,
der hatte zwel Trommeln da-
bei, die er auf die Hinterrei-
fenfelgen schraubte. Von
diesen Trommeln legte er
ein Seil zu einem festen
Punkt, wenn er irgendwo
festsaf}, und zog sich raus wie
Miinchhausen am eigenen
Schopf. Als festen Punkt in
den Sanddiinen nahm er ei-

Durch das,,Tal des Todes”
fiihrt eine recht gute StraBe.
Meist hat man es bei Wiisten-
durchquerungen aber mit
»»Wellblechpisten” zu tun. Bei
»Wellblechpisten” fiillt Klaus
Peter Heim einen verschlief3-
baren Eimer mit schmutziger
Wasche, Seifenpulver und
Wasser. Am Abend ist

dann die Wasche sauber

nen eisernen Pfahl zum Ein-
schlagen, und wenn das nicht
half, grub er das Reserverad
breitseits als Anker 80 Zenti-
meter tief ein.

CAMP: Cibt es noch andere
Probleme aufer dem Vor-
wartskommen?

Heim: Natiirlich, zum Bei-
spiel die Temperaturen: Un-
ser Wohnmobil ist zwar mit
einer dicken Clasfasermatte
isoliert, doch konnen gdnz
schon extreme Temperatu-
ren auftreten, wie beispiels-
weise vor ein paar Jahren im
kalifornischen Death Valley:
Dort stand ein Fahrzeug in
der prallen Sonne, und man
hatte 43 Crad im Schatten.
Nach zweil Stunden hatte die
Dachauflenseite 130 GCrad
Celsius, und im Inneren war
die Temperatur auf 67 Grad
gestiegen. Im Reisemobil
wird es nicht ganz so warm,

weil das Hubdach weifl ist
und die Warme besser
zurickstrahlt. AuBerdem iso-
liert der Glasfaserkunststoff
besser als ein Blechdach.
Wir waren trotzdem froh, im
Death Valley, das 67 Meter
unter der Meereshche liegt
und wirklich heif} ist, immer
wieder Tanks aufgestellt zu
sehen, in denen man notfalls
Wasser findet. Neben diesen
Tanks steckt ein Pfahl mit Ka-
sten, in denen der Reisende
Merkblatter mit Uberlebens-
ratschlagen findet.

CAMP: Herr Heim, wie wur-
den Sie als Gast in den vielen
Landern dieser Welt behan-
delt?

Heim: Man muf natiirlich
schon einige Regeln des
Gastgeberlandes  kennen
und beachten. So sollte man
in Ruflland beispielsweise
Campingpldtze  aufsuchen
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und auch nicht nachts fahren.
Wir waren iibrigens 1960
der erste VW-Campingbus,
den es in der Sowjetunion zu
sehen gab. Wir haben auch
mal auBerhalb gecampt, und
es ist nichts weiter gesche-
hen, obwohl uns sogar ein Po-
lizist auf dem Motorrad be-
augte. Man darf ja auch bei
uns nicht einfach kampieren,
wenn man damit das Entfal-
ten von Campingleben
meint, also Hubdach aufstel-
len, Stithle und Tische aus-
packen, Wasche drapieren,
Abwasser auf den Boden lau-
fen lassen. Aber gegen einfa-
ches Ubernachten wird ja
nichts eingewendet. Das ist
im Grunde nichts anderes als
Parken, und ob in einem ge-
parkten , Lieferwagen' nun
zwei schlafen oder nicht, ist
doch egal. In Paris haben wir
vor Jahren mal auf dem Park-
platz direkt unter dem Eiffel-
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turm geschlafen. Es ist schon
ein erhebender Anblick,
beim Aufwachen das Ding
genau iiber sich durch die
Dachluke zu sehen. Einmal in
Kalifornien klopfte es nachts
um zwei an unseren VW, und
wir schauten schlaftrunken
der Ortspolizei in die Ta-
schenlampe. Die verpaBite
uns prompt ein Ticket —
gliicklicherweise kostenlos —
und scheuchte uns auf den
nachsten Campingplatz. Die
Polizei war aber richtig
freundlich, als sie uns als
Fremde erkannte. Aber sie
hatte nun mal ihr lokales
Gesetz in dieser Stadt am
Pazifikstrand. In manchen

Cegenden kommt man den
Wohnwagen- und Wohnmo-
bilfahrern sogar ausgespro-
chen entgegen. In Australien
zum Beispiel — dort gibt es
nicht nur eine Menge ausge-
zeichneter privater Cam-

pingplétze —, da gibt es auch
offentliche, auf denen diirfen
Sie vollig kostenlos iiber-
nachten. Sie sind allerdings
nicht zum Daueraufenthalt
gedacht. Nach spétestens
zwei Tagen muB man wieder
weiter. Und diese offent-
lichen sind auch nicht so
komfortabel wie die privaten
mit  Stromanschlufp  und
Waschmaschine, aber Toilet-
ten und kalte Duschen haben
sie auch. Die Australier bie-
ten iiberhaupt einen prima
Service. Man darf zum Bei-
spiel auch als Tourist nach
Edelsteinen graben. Oder:
Nicht allein, dafl es an den
StraBen iiberall Rastplatze
mit Grillherden gibt, wir fan-
den an manchen Punkten so-
gar kostenlos Duschen mit
heiBem Wasser! Und weil die
Leute nach alter englischer
Sitte nicht ohne ihren Tee le-
ben konnen, gibt es an ei-

fik fiihrt, gibt es Rastplatze

"schichtet die Forstverwal-

- CAMP: Essen scheint etwas

nigen Picknickplatzen sogar
kleine Hauschen, in denen
man Tag und Nacht kochen-
des Wasser zapfen kann!
CEMP: Kostenlos Benzin
gibtesnirgends? ]
Heim: Vielleicht in Saudi-
Arabien, aber immerhin gibt
es in Australien fiir den, der
seinen Tank vollmacht, an
manchen Tankstellen Bana-
nen gratis, denn diese wach-
sen direkt hinter den Tank-
stellen. Entlang dem Trans-
Canada-Highway, der vom
Atlantik bis hiniiber zum Pazi-

und Feuerstellen. Dort muf
man sich das Holz nicht
selbst zusammensuchen, da

tung oder StraBenbehdrde,
oder wer es sonst ist, feinsau-
berlich Gratisbrennholz ne-
ben jedem Crill auf. Die Au-
stralier bauen ubrigens ihre
Crills an den Rastplatzen so,
daf} oben eine Eisenplatte ist,
die gleich als Pfanne dient.

ganz Wichtiges auf Thren Rei-
sen zu sein.

Heim: Zugegeben, da ist was
dran. Australien ist iibrigens
das ideale OCrill-Land: Die
Steaks sind spottbillig. Wir
haben anfangs gemeint, wir
hatten uns beim Kopfrechnen
geirrt, als wir vor dem ersten
Metzgerladen standen und
die Preise verglichen. Wir
bringen natiirlich von jeder
Reise neue Rezepte heim. Da
fallt mir gerade Durban ein,
diese siidafrikanische Stadt
am Indischen Ozean. Wie
meistens in den Hafen, gibt
es auch dort ein vorziigliches
Fisch-Restaurant, ,,Sea Ha-
ven'' heift es, glaube ich.
Wir speisten vorziiglich und
iibernachteten, nachdem wir |
um Erlaubnis gefragt hatten, |
auf seinem Parkplatz — vor
uns das Wasser und die
schéne nachtliche Skyline
von Durban. Als wir schon
lange wieder in Deutschland
waren, fiel uns die ausge-
zeichnete Spezialitit des
Hauses wieder ein, die wir an
diesem Abend gegessen hat-
ten. Meine Frau schrieb dar-
auf nach Durban und bat um
das Rezept — und die netten

Leute vom Restaurant haben
es uns tatsachlich geschickt!

Text: Redaktion autopress
Foto: Klaus Peter Heim



teca Camping-Einrichtungen

furV/

" Bauséatze im teca Baukasten-Programm.

teca Camping-Einrichtungen fuir VW-Bus/Kombi
sind ein ausgereiftes und tausendfach bewahrtes
Programm, bei dem auf Qualitat und Sicherheit be-
sonderer Wert gelegt wird. teca Camping-Einrich-
tungen sind als Baukastensystem konzipiert, so daf3
man jederzeit alle Einrichtungen erganzen und er-

satz oder als Fertigteil geliefert, wobei alle Einrich-
tungsteile auch einzeln lieferbar sind. Selbstver-
standlich erhalten Sie bei teca auch fertig ausge-
baute VW-Campingbusse und viel Spezial-Zubehor,
das Sie zum mobilen Campen brauchen. Mit dem
Coupon konnen Sie ausfuhrliche Informationen an-

weitern kann. Die Einrichtungen werden als Bau-

Einrichtung ALPHA
Basis-Einrichtung im teca Bau-
satz- und Einrichtungs-Pro-
gramm. Erste und preiswerteste
Ausbaustufe — ideal fiir den Be-
ginn des Ausbaus.

Einrichtung BETA

Zusatzlich zu ALPHA zwei Ein-
zelsitze und ein abnehmbarer
Innentisch. Ideale Einrichtung,
wenn das Fahrzeug hauptsach-
lich zum Personen-Transport
benutzt werden soll.

fordern!

Einrichtung GAMMA

Hinter dem Beifahrersitz ein Ku-
chenteil, in dessen Stauraum
Kiihlbox oder Kiihischrank und
eine kombinierte Gas-Wasser-
Elektro-Anlage untergebracht
werden konnen. Der sportliche
Typ unter den teca Einrich-
tungen.

Einrichtung GAMMA S

Mit groBem Kiichen- und Vor-
ratsteil zur Aufnahme von Kiihl-
gerat, Gas- und Wasservorrat.
Im Vorratsteil ein weiteres Stau-
fach und eine Arbeitsplatte. |de-
al fiir Bus mit breiter Beifahrer-
sitzbank (ohne Durchgang).

Einrichtung SIGMA

Hier ist alles drin, was Sie bei
einer Camping-Einrichtung er-
warten. GroBes Kuchen- und
Vorratsteil und ein langer Sei-
tenschrank mit sehr viel Stau-
raum. Viel Platz und viel Kom-
fort.

Tannenweg 4
4 : 3262 Auetal 2
Reisemobile GmbH Tel 05152/2738

Beratung und Lieferung auch durch die teca-Partner in

Miinchen

W. Stelter, Mendelssohnstrafie 35
8011 Baldham, Tel. 08106/6913
Stuttgart

P. Gall, Feuerbacher Str. 9

7250 Leonberg, Tel. 07152/22366

Frankfurt

J. Weil, Kolberger Strafe 4

6370 Oberursel 5, Tel. 06171/76707
Ruhrgebiet

H. Eder, Oberhausener Str. 117
4330 Miilheim-Ruhr, Tel. 0208/403343 1000 Berlin 31, Tel. 030/8611550

Einrichtung GAMMA H

Die Einrichtung GAMMA, kombi-
niert mit dem Dachausbau des
Hochraumwagens. Der groB3e
Heckschrank, der lange Seiten-
schrank und zwei kleine
Schranke im Fahrerhaus neh-
men alles auf, was Sie beim
Campen brauchen. Durch Voll-
isolierung ideal fur Wintercam-

ping.

Einrichtung DELTA

Zur Einrichtung gehort ein Vor-
ratsschrank mit Kleiderschrank,
Staufdachern, Heizungsfach und
einem grofien Staufach ganz
unten fur Gasflaschen. Viel
Komfort durch viel Stauraum!

Einrichtung SIGMA H

Eine weitere Kombination — die
Einrichtung SIGMA im Hoch-
raumwagen. GroBer Vorteil bei
Hochdach: Sie konnen im Fahr-
zeug stehen und gewinnen
auBerdem eine Menge Stau-
raum. Durch Vollisolierung ideal
fir Wintercamping.

Coupon

Ausschneiden und zusammen mit DM 4,— in Briefmar-
ken einsenden an: teca Reisemobile GmbH, Tannenweg
4,3262 Auetal 2.

Ich mochte mehr Informationen uber das teca Camping-
Einrichtungs-Programm. Bitte senden Sie mir Ihre aus-
fuhriichen Unterlagen. DM 4 — in Briefmarken fuge ich bei

Hamburg Name
D. Rodel, Kolberger Strafie 10a
2071 Ammersbek, Tel. 040/60505 11
Berlin StraBe
A. Dawoudian, Hohenzollerndamm 15

PLZ. Ort



SYRO
einrichtungen

Einrichtung - Bausatze - Zubehor

Baupldne zum Selbstausbau einer VW-Campingeinrichtung

Mit einem ausgefeilten und ausgereiften Baukastenprogramm zum Aus- und Umbau von Kombifahrzeu-
gen zu Campingbussen bzw. zu Reisemobilen hat sich die Fa. SYRO Campingeinrichtungen zu einem
der leistungsfahigsten Unternehmen dieser Branche in Europa entwickelt. Ihre Campingeinrichtung
kann in den Fertigungsstufen Bausatz, Einbaumdbel und als fertige Einrichtung geliefert werden.

Das gesamte Lieferprogramm wird liber eigene Werkvertretungen in Deutschland und dem angrenzen-
den Ausland vertrieben, so daf3 die Fa. SYRO Campingeinrichtungen zu einer fir den Endverbraucher
glinstigen Preisgestaltung gelang.

Werk und Hauptauslieferungslager:

BahnhofstraBe 31, 6105 Ober-Ramstadt
Telefon 06154/3091 und 3092

Werkvertretungen mit Auslieferungs-

lager:
PapenstrafBe 21/C 8, 2000 Hamburg 76,
Telefon: 040/2500248

3000 Hannover, Telefon: 0511/416623

Am Schlehdorn 10/C 8, 3400 Goéttingen,
Telefon: 0551/21288/33329

Hauptvertretungen NRW und Benelux,
TittelstrafBe 20/C 8, 5102 Wiirselen/Aachen,
Telefon: 02405/39 31

Helleter Feldchen 64/C 8, 5102 Wiirselen/Aachen,
Telefon: 02405/13866

Verkaufsbiiros mit Auslieferung:

Emdenzeile 14/C 8,
1000 Berlin-Spandau, Tel.: 030/3754844

Freiheit 4/C 8, 4320 Hattingen,
Telefon: 02324 /68054

SYRO-Depot:

Gewerbegebiet 7c, 6109 Miihltal 2
Telefon 06151/1477 94

Ausriistung fir Abenteuer-Reisen.
Umfangreiches Zubehdrprogramm.

Odendorfer Weg 77/C 8, 5380 Euskirchen-
Palmersheim, Telefon: 02255/8119

Stuttgarter StraBe 12/C 8, 7410 Reutlingen,
Telefon: 07121/414 29

Otto-Dix-Weg 28/C 8, 7761 Gaienhofen-
Emmenhofen, Telefon: 07735/475

Furstenfeld 7/C 8, 8080 Fiirstenfeldbruck,
Telefon: 08141/6892

Sommerring 40/C 8, 8300 Landshut-
Altdorf, Telefon: 0871/72720/26865

Hergottswiesgasse 97/C 8, A-8070 Graz,
Telefon: 0316/2 56 62

Horrheimer StraBe 12/C 8, 7000 Stuttgart 40,
Telefon: 0711/8447 86

Kreuzsteinweg 86/C 8, 8510 Fiirth,
Telefon: 0911/7976 91

Vertretungen gesucht!




Der Westfalia-Campingbus
des Bundestagsabgeordneten
Peter Conradi auf der schmalen
Holzbriicke liber den
Geirangerfjord in Norwege,
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1est man den Lebenslauf des Bundestagesab-
geordneten Peter Conradi, erwartet man,
auf emen nuchternen Technokraten zu treffen,
dessen Leben aus Statistiken, Gutachten und
Zahlen besteht: da sind ein sozialwissenschaftliches
Studium am Springfield College in den USA,
ein Architekturstudium — mit Abschluf
als Diplomingenieur und Architektan der
Technischen Hochschule Stuttgart— und dann die
Staatsprifung als Regierungsbaumeister.
Den Ausgleich zu der niichternen Weltin den Regie-
rungsstuben der Verwaltung sucht Peter Conradi mit
seiner Frau und den drei Kindern in der ungezwun-
genen, freien Weltder Camper. Erwachsen ist
dieses Hobby aus dem Wunsch, etwas von derWelt zu
sehen und dem klemnen, aber nicht zu iiberwinden-
den Hindernis, daB fiir solche Wunschreisen dasno-
tige Kleingeld fehlte. Mit dem Beamtengehalt
der Stuttgarter Landesregierung waren fiir die junge
Familie keine teuren Reisen moglich.
Einen Ausweg boten ein gebrauchter VW-Camping-
busund dasZelt, So wurde es auch mit schmalem
Geldbeutel moglich, Europa zu bereisen.
Eigentlich fiir einen Regierungsbaumeister ein ab-
wechslungsreiches Leben, doch Conradis Karriere-
plan hatte ein anderes, ferneres Ziel: Schon wahrend
der Studienzeit war er Mitglied des Sozialistischen
Deutschen Studentenbundes geworden; 1959 trat er
dann in die SPD ein, die ihn 1966 in den Stuttgarter
Kreisvorstand wahlte und thn 1972 zu threm Vorsit-
zenden machte.
Die Genossen in der Bonner Parteizentrale wurden
schnell auf den Pragmatiker aus Stuttgart aufmerk-
sam: Conradi bekam einen Wahlkreis, einen siche-
ren Platz auf der Wahlliste, und 1972 wurde der
Oberregierungsbaudirektor und Leiter des Staat-
lichen Hochbauamtes in Stuttgart Mitglied des
Deutschen Bundestages. Bei einer solch texlen K




‘ A.bseits der Ferienroute sucht de

Kindern Katharina und Valentin
durch das Naeretal in
Norwegen. Frau Conradi mufite
den Campingbus zum Zielort
bringen

Immer abseits der Strafien
suchen sich die Conradis einen
Platz zum Ubernachten (rechts).
Ganz rechts der hochbeladene
Camper auf dem Loenevaten




Politiker Peter Conradi Erholung

= =R &! . Aufdem Weg
nach Schottland
fahrt der Conradi-
Camper in
Rotterdam auf
das Fahrschiff
(oben). Peter
Conradi beim
Versuch, in
einem schotti-
schen Bach
Mittagessen zu
fischen

ten Urlaub mit dem Campingbus auf fernen StraBen.
Doch nach den Aufbauarbeiten an der politischen
Zukunft kam ein neuer VW-Campingbus vor das
Haus in Kemnat bei Stuttgart, und der gelernte Zim-
mermann Peter Conradi baute einen Gepacktrager
um, damit der von allen Familienmitgliedern
geschétzte Kajak einen sicheren Halt auf dem
Wagendach bekam.

1975 ging die mittlerweile fiinfkopfige Familie mit
dem neuen Bus auf eine Urlaubsfahrtnach
Norwegen. Die Conradis finden den Innenausbau des
Westfalia-Busses fiir ihre Bediirfnisse optimal

Jedes Jahr geht es damit auch o6fter zum Wintersport
— und das ist nicht nur aus finanziellen Griinden mit
dem Campingbus praktischer: Fiinf Paar Ski und 25
Paar Schuhe sind neben den Kleidungsstiicken im
RenaultR 4, dem ,,Erstwagen”, nicht unterzubringen.
Die Entscheidung fiir einen Campingbus fiel auch
wegen der Unabhangigkeit: Wenn die Conradis
unterwegs sind, wird gegen Abend ein einsamer Platz
fiir die Nacht gesucht. Nur einmal wurden die Conra-
dis bisher auf ihrem nachtlichen Lagerplatz gestort:
Gegen vier Uhr morgens klopfte ein norwegischer
Bauer an die Tiir, weil er auf dem Weg zu seiner
Wiese nicht an dem geparkten Westfalia der Conra-
dis vorbeikam.

Text: Peter Lanzendorf Foto: Peter Conradi
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Reisemobile miissen
nicht unbedingt teuer sein.
Im Gegenteil: Wer
seine Komfortanspriiche
etwas einschrankt,
bekommt fiir 30 000 Mark
ganz brauchbare
Fahrzeuge geboten —

parmobile
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iix mnd 30000 Mark
ein- komplettes Rei-
semobil? ,,Das gibt
es nicht”, werden Sie sagen.
,, Fuir solche Fahrzeuge miis-
sen mindestens 40 000 ange-
legt werden.” - Weit ge-
fehlt! Wenn Sie rund 30 000
Mark fiir ein Freizeitfahr-

- zeug ausgeben wollen, be-
- kommen Sie sogar Reisemo-

bile mit einigem Komfort.

Natiirlich diirfen Sie dann
nicht das komfortabelste
Basisfahrzeug erwarten; auf
Automatik und Servolen-

* kung mufi genauso verzich-

tet werden wie auf eine wirk-
lich kraftige Motorisierung.
Aber wer hat es in der Frei-
zeit schon so eilig?

" Viel wichtiger erscheint uns

der Wohnkomfort.
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Und der hilf bei den Test-
fahrzeugen von Karmann,
‘Mercator, Gerard und ACI
einem Vergleich mit we-
sentlich teureren Reisemo-
bilen stand. Zur Basisaus-
rustung unserer ,,Billig-
fahrzeuge” gehdren sogar
ein Toilettenraum und eine
_ komplette Kiiche mit Kiihl-
chrank, Nirostaspiile und

Zwelﬂammenherd Beml
Karmann ist dariiber -
aus eine Dusche und
Gerard eine Toilette in der
Basisausstattung enthal<’
ten. Dafiir muf} generell fiir' -
die Gashelzung lobliche
Ausnahme: Mercator — ein .
Auipﬁls bezahlt werden.
Und leses fiix einRei X
bil dmgt endi

_eine

Z'ubehor ﬁéhlagt schon ‘in’

ér einfachsten Busfith- «

: mng*mit mindestens 500

Markzu Buche.

Wer die nausstattung .
komplett‘ achen wxll*un,d
Warmwasse‘rvezioﬂ

. gling einbauen 1aft, muf

" ‘noch einmal fast 700 Mark
zum ursprhhghdhen Kauf-

Ingeogeﬂéche

Toneﬁexrmm;t
Dusche 70 90 cm Kleldexschrank

625 kg g

Zwéxﬂammenhexd

ACI Eurotramper _
Toilettenraum Liegeflache Alkoven
100% 100 cm 120%186 cm

140% 195 cm

)

Kiiche mit Zuladh
Zweiﬂammenherd 440 kg

Trotz seines kom- '
pakten Aufbaus
bietet das Karmann-
Mobil viel Innen-
raum: Neben der
Rundsitzgruppe ist
sogar noch Platz

fiir eine Dusche
vorhanden

Vierzylinder-Boxermotor, 1970 cem, 70 PS (61 kW), Durch-
stieg zum Fahrerhaus, Rundsitzgruppe mit Schwenktisch, Ku-
che mit Spiile, Kiihlschrank, Zweiflammenherd, Dusche mit
Warmwasserversorgung, Gasheizung, Bordstromversorgung.
Vertrieb: Karmann GmbH, 4500 Osnabriick.
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Ausstattung

Preis: ab 29 500 Mark

Die grofie Sitzgrup-
peistin der Fahr-
zeugmitte angeord-
net. Im Fahrzeug-
heck befindet sich
neben der Kiichen-
Theke auch der
geraumige
Waschraum

Ausstattung

Vierzylinder-Reithenmotor, 1800 ccm, 67 PS (49 kW), Durch-
stieg zum Fahrerhaus, Mittelsitzgruppe mitlosem Klapptisch,
Kiiche mit Spiile, Zweiflammenherd, Kiihlschrank, Toiletten-
raum, Gasheizung, Alkovenbett, Bordstromversorgung
Vertrieb: ACI-Camping-Zubehor, Soonwaldstrafie 14,

6541 Riesweiler/Hunsriick. Preis: ab 29 392 Mark




Preisgunstige
Reisemobile: Es bleibt noch Kleingeld

fiir die grofie Reise

Kiiche mit
Zweiflammenherd 132X 208 cm

Mercator Reisemobil M1

Liegeflache

LI ()

LT

Toilettenraum
79%X79 cm

Gerard Reisemobil Typ I

g

Zuladung .
780 kg

Kiiche ' Liegeflache

Alkoven
115%193 cm

Toilettenraum Zuladung Alkoven
65X 100 cm 690 kg 104208 cm mit Zweiflammenherd 179X 193 cm
Die Sitzgruppe be- Fiir sechs Personen

findet sich in der
Wagenmitte, der
Einstieg zum Wohn-
abteil an der Fahr-
zeugriickwand. Gut
ist der grofie
Durchstieg zum
Fahrerhaus

Ausstattung
Vierzylinder-Reihenmotor, 2300 ccm, 80 PS (89 kW), Durch-
stieg zum Fahrerhaus, Mittelsitzgruppe mit Schwenktisch, Kii-
che mit Spiile, Kiihlschrank, Zweiflammenherd, Toiletten-
raum, Casheizung, Alkovenbett, Bordstromversorgung.
Vertrieb; Mobile Freizeit GmbH, 4050 Ménchengladbach.
Preis: ab 31 620 Mark

Ausstattung

reichtdie, mitt-
schiffs” angeord-
nete Sitzgruppe.
Im Fahrzeugheck
sind der Einstieg,
die Kiiche und
der Toilettenraum
installiert

Vierzylinder-Reihenmotor, 1800 ccm, 67 PS (49 kW),

Durchstieg zum Fahrerhaus, Mittelsitzgruppe mit festinstalliertem

Tisch, Kiiche mit Spiile, Zweiflammenherd, Kiihlschrank,
Toilettenraum, Gasheizung, Alkovenbett, Bordstromversorgung.
Vertrieb: Gerard, 8123 Peiflienberg, Aichstrafe 3—-7.

Preis: ab 29 740 Mark

13



Die preisgiinstigen Reisemobile
auf einen Blick
.

Der Aufenthalt im Wohnauf- '

bau wahrend der Fahrt ist im-
mer etwas problematisch:
Beim Karmann beispiels-
weise ist die Sitzgruppe auf
der Hinterachse angeordnet.
Dadurch schaukelt der Fahr-
gastraum so, daB} Mitfahrer
schon mal ,,seekrank" wer-
den. Auch ein Schutzhelm
kann empfohlen werden:
Wer vom Wohnraum in das
Fahrerabteil umsteigen will,
macht leicht schmerzhaft Be-
kanntschaft mit einem Alu-
Profilstiick im Durchstieg.
Verletzungsgefahr:

Ecken und Kanten

Aber auch bei den anderen
Fahrzeugen ist im Wohnab-
teil Vorsicht geboten: Uberall
gibt es scharfe Ecken und
Kanten. Gerade im Reisemo-
bil, iIn dessen Wohnabteil
man sich wahrend der Fahrt
aufhalten darf, sind diese un-
geschiitzten Ecken gefahr-
liche Verletzungsfallen.

Sonst sind die Mitfahrer in
den Bedford-Reisemobilen
gut untergebracht: Sie sitzen
hinter dem Fahrer auf beque-
men Langssitzbanken. Auf
dem Tisch in der Mitte kann
bel gemachlicher Fahrweise
auf nicht zu kurvenreicher
StraBBe sogar gemiitlich ein
Skatgedroschen werden.
Nur: Die Strafle muf eben und
gerade sein, denn sonst hat

74

das Bedford-Fahrwerk mit
dem schwergewichtigen
Sonderaufbau erheblich Pro-
bleme: Unangenehme Nick-
bewegungen auf unebener
Strafle und starke Seitennei-
gung in engen Kurven schma-
lern den Fahrkomfort. Bei
Windboen oder starkem
Wind hat der Fahrer alle
Miihe, das Fahrzeug auf Kurs
zu halten. Dank der exakten
Lenkung fallt das dem Piloten
des ,,VW-Bully" leicht; die
Bedford-Fahrer dagegen ha-
ben mit der schwammigen
Lenkung und der eigentiim-
lichen Sitzposition echt
Schwierigkeiten.

Vom Larmpegel her sind alle
vier Fahrzeuge ahnlich: Die
Vierzylinder-Reihenmotoren
in den drei Bedford und der
VW-Boxermotor zahlen nicht
gerade zu den leisesten Mo-
toren: Schon um 80 km/h be-
ginnen sie zu dréhnen; ab 110
Stundenkilometer ist der
Larm unertraglich.

Ist man erst am Tagesziel,
verfiigt man fiir das Wohnen
und Schlafen iiber eine aus-
reichende Ausstattung. Wah-
rend der VW von Karmann als
Reisemobil fiir zwei Personen
konzipiert ist, bieten der ACI
Eurotramper, der Mercator
MI und das Gerardmobil
Platz fiir vier Personen. Rich-
tig gemiitlich ist es aber auch

dort nur fiir zwel Reisende.
Sie haben dann den grofien
Vorteil, im geraumigen Alko-
ven dieses Fahrzeugs auch
tagsiiber das Bett aufgebaut
zu haben und miissen nichtje-
den Abend umstandlich aus
Tisch, Bettkdsten und einem
Polsterpuzzle ihr Bett bauen.
Die Raumaufteilung der Bed-
ford-Reisemobile ist dhnlich
gestaltet: In der Fahrzeugmit-
te ist die Sitzgruppe unterge-
bracht; im Heck wurde die
komplette Kiiche mitiiblicher
Ausstattung, Toilettenraum
und Kleiderschrank, mon-
tiert. Wahrend der ACI den
Einstieg an der Seite hat, muf}
man beim Mercator und beim
Gerard durch eine Tiire an
der Fahrzeugriickwand ein-
steigen. Ein grofier Nachteil:
Durch Staub und Spritzwas-
ser verschmutzt die Riick-
wand sehr stark; man be-
kommt beim Offnen der Tiire
stets schmutzige Finger.

Andersistder Raum im heck-
motorgetriebenen Karmann
eingeteilt: Uber dem Motor-
raum befindet sich eine gro-
Be Rundsitzgruppe. Ein be-
sonderer Gag: Der Schwenk-
tisch hat eine Europa-Stra-
Penkarte eingearbeitet.

Mittschiffs sind im VW die Kii-
che mit iiblicher Ausstattung
und der Toilettenraum instal-
liert. Dieser Raum ist serien-

mafig mit einer kompletten
Duschanlage ausgeriistet.
Transportprobleme:
Wenig Stauraum

Eins haben alle Fahrzeuge
gemeinsam: Staurdume, die
von aufen zuganglich sind,
gibt es nicht. Alles — sei es
nun das Schlauchboot oder
der Aufienborder — muf miih-
sam durch die Eingangs-
tiir gewuchtet werden, Auch
sind — aufer den Bettstauka-
sten und dem Kleiderschrank
— keine Rdume fiir sperrige
Cegenstdnde vorgesehen.
Bleibt als Stauplatz also nur
der Toilettenraum, oder, falls
vorhanden, das Dachbett.
Man kann bei allen Fahrzeu-
gen auf dem Dach einen Ge-
packstander montieren; der
VW-Camper hat iiber dem
Fahrerhaus sogar schon eine
Gepackwanne. Diese Zusatz-
ausriistung verteuert das
Fahrzeug indes noch einmal
um fast einen Tausendmark-
schein.

So hat man mit allem Zubehor
aus einem auf den ersten
Blick preisgiinstigen Reise-
mobil fiir 30000 Mark sehr
schnell ein Fahrzeug ge-
macht, das — nach genauer
Addition — 35000 oder gar
40000 kostet. _
Text:Joachim Lepple

Foto: H. G. Isenberg,

Klaus Dieterich

|



CAMP

Wohnmobil
zum

Ausklappen
Selbstbauvorschlag fiirein
Wohnmobil auf VW-Basis.
Esbietet zwei Personen
geniigend Platz

Ein Wohnmobil sollte nach
den Wunschvorstellungen
engagierter Camper viel
Raum zum Schlafen und
Wohnen bieten. Zudem sollte

Zeltdach aus wind- und wetter-
festem Nylontuch. Es iiber-
spanntdie 366 cm breite
Wohnflache

Chassis. Als Basishll - __
fiir den Aufbaudie
ein VW-Transporter-,
Bus- oder Bully-Unterbau

76

PRAKTISCH

es — bei aller Geraumigkeit —
leicht und wendig, service-
freundlich und - last not least
— auch so preisgiinstig wie
moglich sein.

Diese Wunschvorstellungen
unter einen Hut zu bringen,
erscheint nahezu unméglich,
und so kommt man nicht um-
hin, einen gangbaren Kom-
promif zu suchen. Das heifit,
man beschrankt sich in den
Raumanspriichen, oder man
muf tiefer in die Tasche grei-

Gestdnge aus Aluréhren. Sie
verschwinden mit dem Hoch-
klappen der Seitenwande im
Innenraum

fen, als man es eigentlich
wollte,

Derartige Uberlegungen
sind offensichtlich internatio-
nal und die Probleme auch.
Eine clevere Losung fanden
die beiden amerikanischen
Do-it-yourselfer Robert Q. Ri-
ley und Dave L. Carey, die
auf der Basis eines VW-
Transporter-Chassis ein ge-
raumiges Wohnmobil schu-
fen, das — dank modemner
Materialien — nicht nur leicht

Karosserie in Sandwich-Bau-
weise mit Polyurethan-Hart-
schaumkern und GFK-Be-
schichtung

zu bauen ist, sondern auch
ein iiberaus giinstiges Ge-
wicht (etwa 900 Kilo) auf-
weist.

Der attraktive Aufbau des
Phoenix-Campers ist in Sand-
wich-Bauweise hergestellt.
Der Kern besteht aus mitein-
anderverklebten  Polyure-
than-Hartschaumplatten, die

* beidseitig zweilagig mit Poly-

ester und Classeidengewe-
be (Flachengewicht 2175
g/m?) beschichtet sind.

Hubdach auf vier Alu-Stelzen.
Es garantiert eine Stehhohe
von 190 cm und ist 122 cm breit




flachen. Zusam-
Sitzbanken entste-
wel 180% 147,5-cm-Betten

Stattliche Spannweite: 366 Zentimeter

Da Polyesterharz Styrol ent-
halt und dieses sowohl Poly-
styrol-Hartschaum wie auch
Styropor auflost, ist die Ver-
wendung von Polyurethan-
Hartschaumplatten unerlafl-
lich; es sel denn, man weicht
bei der Beschichtung auf
Epoxidharz aus, das aber er-
heblich teurer ist als Poly-
ester und sich auch schwie-
riger verarbeiten 1afit. Aufier-
dem sollte man flammwidrig
oder selbstverloschend ein-
gestellte Harztypen verwen-
den, wie sie nach DIN 4102
fiir Karosserieteile vorge-
schrieben sind. Die Karosse-
rie wird innen durch zwel sta-
bile Uberrollbiigel ausge-
steift, die zugleich beim Ka-
rosserie-Rohbau als Form-
spant dienen und mit dem
Chassis verschraubt werden.
Das vom Design her anspre-
chende und modern anmu-
tende Fahrzeug besitzt zwel
grofe Seitentiiren, die fast
die gesamte lichte Breite von
182,65 Zentimeter zwischen
den beiden Uberrollbiigeln
einnehmen und in Hohe der
Koftfligel-Oberkanten waa-
gerecht nach aufien geklappt
werden. Von einem Rohrge-
stange gehalten, bilden sie
zwel Plattformen, die zusam-
men mit den auf gleicher
Hohe liegenden seitlichen
Sitzbanken rechts und links
je eine Liegeflache von
180%x147,5 Zentimeter erge-
ben. Die Dachpartie — durch
ein weiteres Gestange ange-
hoben — bringt im Innern des
Fahrzeuges eine ausreichen-
de Stehhohe von 190 Zenti-
meter.

Das mit ausgeklappten Sei-
tenwanden 366 cm breite
und — vom Boden aus gemes-
sen — 266 Zentimeter hohe
Fahrzeug wird von einem
wasserdichten, windun-
durchlassigen Nylonzelt
iiberspannt. Es verbindet das
geliftete Dach mit den festen
Karosserieteilen von Bug und
Heck sowie die Kanten der
beiden nach aufen geklapp-
ten Seitentiiren. So wird aus
dem Ganzen eine wind- und

11




CAMP-PRAKTISCH

wetterfesteBehausung.Indes,
auch das leibliche Wohl
kommt nicht zu kurz: In der
Heckpartie ist geniigend
Platz fiir eine kleine Einbau-
kiiche samt Kiihlschrank (in
der Mitte) und einen dar-
unterliegenden Wassertank
sowie eine Kochnische auf
der linken und rechten Seite.
Vorrate, Bettzeug — und was
man sonst noch alles benotigt
— finden unter den seitlichen
Sitzbanken ausreichend
Stauraum. Dazwischen steht
der 57,5%x105 Zentimeter
grofie Efitisch.

Fiir Nachbau-Interessenten
gibt es einen gutdetaillierten
Zeichnungssatz, bestehend
aus insgesamt zehn Planen
im Format 42,5X55 Zentime-
ter, die durch eine knappe,
aber prazise 24seitige engli-
sche Broschiire ergéanzt wer-
den. Die Vermafiung in den
Planen sowie alle ibrigen

Mafangaben sind in Zoll,
Fuf}, Unzen und Pounds ange-
geben, was im Zeitalter der
Taschenrechner jedoch kei-
ne schwierige Hiirde darstel-
len diirfte.

Die Broschiire steckt voller
niitzlicher Tips und ist gut
durchgearbeitet. Als Aus-
gangsbasis wird ein VW-
Transporter-, ein Bus- oder
ein Bully-Chassis ab Baujahr
'67 mit 1,6-Liter-Maschine
empfohlen, doch es sind

Ein abgewrackter VW-Bus
mit zwel Uberrollbligeln ver-
sehen (unten links), dient als
Basis fiir unseren Wohnmo-
bil-Selbstbau. Die Karosserie
ist in Sandwich-Bauweise mit
Polyurethan-Hartschaum-
kern hergestellt (unten
rechts). Eine Fiberglasbe-
schichtung (bereits einge-
farbt) bildet das Finish des
Wagens (ganz unten)

auch altere, geringer motori-
sierte Untersdtze geeignet.
Die gewichtsgiinstige Sand-
wich-Bauweise bringt in je-
dem Fall gegeniiber dem
Original eine Gewichtsein-
sparung, was zugunsten von
Fahrleistung oder Nutzlast
gehen diirfte.

Die Verwendung heimwer-
kerfreundlicher Materialien,
wie PUR-Hartschaum, Poly-
ester, Glasseide, Sperrholz,
gehobelte Latten und einige
wenige Metallprofile, ma-
chen den Aufbau relativ ein-
fach. Probleme kann es le-
diglich bei den in der Bauan-
leitung erwahnten Zubehor-
teilen und Beschlagen ge-
ben, die US-Normen entspre-
chen und hierzulande even-
tuell nicht erhaltlich sind
oder moglicherweise vom
TUV nicht akzeptiert werden.
Hier sind Modifikationen
wohl unvermeidlich. Da aber

Vom VW-Bus-Wrack zum Super-Wohnmobil
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ein solches Objekt kaum von
Laien in Angriff genommen
wird, konnen solche Proble
me kaum ins Gewicht fallen:
Auf jeden Fall ist es ratsam,
vor Beginn der praktischen
Arbeiten einen TUV-Inge
nieur oder -Priifer um seine
Meinung zu fragen, um etwa-
ige Problempunkte von vorns

herein auszuraumen und
nachtragliche Anderungen
tiberfliissig zu machen.

Hinsichtlich der Beschich:
tungsarbeiten ist die Anlek
tungsbroschiire sehr knapp
gehalten. Die Konstrukteure
verweisen auf das US-Buch
iiber Bootsbeschichtungen:
Ahnliche Literatur gibt es
auch hierzulande, zum Beir
spiel von der Firma Vossche
mie (Uetersen), wo man sich
auch iiber geeignete Harzty-
pen fiir den Karosseriebau
informieren kann.

An Komfort bietet die durchs
dachte und auch in techni
scher Hinsicht fachmanni
sche Konstruktion ein Opt:
mum. So ist das Cockpit mi
zwei Polyester-Schalensitzen
ausgestattet und recht an-
sprechend gestaltet. Der
PUR-Hartschaumkern bietet
eine wirkungsvolle Isolie-
rung, so dafl das Fahrzeug
auch bei langeren Fahrten im
Hochsommer nicht zum Brut
kasten wird. Auch gerduschy
technisch bietet die Sand{
wich-Konstruktion giinstige
Voraussetzungen. Und es
wurde auch an eine zuverlas
sige Abdichtung des Karos
serieaufbaus im Anschlufibe:
reich an das Chassis ge
dacht. Der profilierte Chas:
sisboden ist mit einer 10 Mil
limeter dicken wasserfesten
Sperrholzplatte abgedeckt
deren Oberseite mit Tep
pichboden beklebt ist. Der
Himmel des Liftdaches isi
schaumgepolstert und mi
leichtem Venyl bespannt.

So 1ist das selbstgebaute
Wohnmobil rundum eing
iiberzeugende Konstruktion,
die allen praktischen Wiin-
schen gerecht wird und zum
Nachbauen reizt.

Text: Erich H. Heimann



