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eim starksten serien-
maBigen VW-Bus mit
1,8 Liter-Motor stehen
68 Pferdestarken zum
Antrieb von 1320 Kilogramm
bereit. Das entspricht einem
Leistungsgewicht von 194
kg/PS — bei voller Belastung
(2300 kg) erhdht sich dieser
Wert auf 34 kg/PS und liegt
uber dem Leistungsgewicht
eines mit vier Personen be-
setzten 2 CV 6. Fur spurt-
freudige Bus-Fahrer, die vor-
nehmlich im Kreise der Cam-
per und Wohnanhanger-
Freunde vermutet werden, of-
feriert die Tuningfirma Oet-
tinger neuerdings einen 2,3
Liter-Boxermotor mit 90 PS
Leistung. Der von weitaus
kraftvolleren Rallycross-Ma-
schinen abgeleitete Vierzylin-
der erflllt die Abgas-Vor-
schriften und genieBt zudem
das Wohlwollen des Stamm-
hauses — einer TUV-Abnah-
me steht also nichts im Wege.
Die  HubraumvergroBerung
um rund einen halben Liter
erfordert tiefgreifende Ande-
rungen, da sowohl Hub als
auch Bohrung verandert wer-
den muissen. Eine Spezial-
Kurbelwelle mit angeschmie-
deten Gegengewichten sorgt
fur eine Verlangerung des
Hubes um acht auf insgesamt
74 Millimeter, durch die Ver-
wendung groBerer Kolben mit
98 mm Durchmesser, die in
starker verrippten Leichtme-
tall-Zylindern laufen, werden
die ubrigen Kubikzentimeter
gewonnen. Die weiteren Tu-
ning-MaBnahmen entspre-
chen Ublichem Standard: Zy-
linderkOpfe mit (berarbeite-
ten Brennraumen und Gaska-
nalen, Zweivergaser-Anlage.
Das Resultat der Kur sind 90
PS Nennleistung bei 3800
U/min (Serienmotor: 68 PS
bei 4200 U/min) und ein Dreh-
momentzuwachs von knapp
50 Prozent. Wéahrend die Se-
rienmaschine bei 3000 Touren
ihren Drehmoment-Bestwert
von 13,4 mkg erreicht, stehen
bei dem 2,3 Liter-Motor schon
im Bereich von 1800 bis 2800
U/min stattliche 19 Meterkilo-
gramm zur Verflgunag.
Was bescheidene Literlei-
stung (40,2 PS/Liter) und 445
cem Hubraum-Plus vermuten
lassen, wird im Fahrbetrieb
schon auf den ersten Metern
zur GewiBheit: Der vergroBer-

te Boxer schopft aus dem Vol-
len. Schon knapp oberhalb
der Leerlauf-Drehzahl tritt
der Kurzhuber kraftvoll an
und wartet bis etwa 4000
Touren mit einem fir VW-Mo-
toren ungewohnt bulligem
Durchzugsvermogen auf. Das
zeigen auch die MeBwerte (in
Klammern Werksangaben flr
den 68 PS-Bus): Ab 40 km/h
beschleunigte der bullige Bul-
ly im vierten Gang in 10,4
(22,7) Sekunden auf Tempo
80 und passierte nach 16,8
(35,7) die 100 km/h-Marke —
damit ist dieser VW sogar ela-
stischer als ein Opel Commo-
dore mit 2,5 Liter-Motor. DaB
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die Hochstgeschwindigkeit —
der Bus lief 135 km/h — nicht
in gleichem MaBe wie die Ub-
rigen Fahrleistungen von der
Leistungssteigerung profitier-
te, ist unter anderem auf die
Drosselung des Motors im
oberen Drehzahlbereich zu-
riickzufihren und auch beab-
sichtigt, denn fahrwerksseitig
wurde das auf 185er-Gurtel-
reifen rollende Auto im Se-
rienzustand belassen.

Das Ganze ist nicht gerade
billig; der Umbau kostet rund
3000 Mark, ein neuer 2,3 Liter-
Bus in einfacher Ausfuhrung
kommt also auf knapp 17 000
Mark. W. S.

Auch VW Bus-Fahrer konnen sich den Wunsch nach einer zu-
satzlichen Kraftspritze erfiillen. Die Tuningfirma Oettinger

liefert flir dieses
Auto einen auf 2,3
Liter vergroBer-

ten Motor mit 90 PS.
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90 PS und 50 Pro-
zent mehr Drehmoment:
2,3 Liter-Motor von Oettinger.
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