An den Transporterbau schlieBt sich die
Motorenfertigung an. Der Motor ist das
Herz des Automobils. Der Volkswagen-
motor besteht aus rund 1500 Einzel-

teilen. Alle diese Teile werden in vielen
Arbeitsgangen gefertigt. Die Kurbelwelle,
um nur ein Beispiel zu nennen, kommt
als Rohling ins Werk und muB auf
tausendstel Millimeter genau bearbeitet
werden. Hochste Prazision ist erforder-
lich, denn um die Kurbelwelle dreht sich
alles im Motor. Wie bei der Bearbeitung
der Kurbelwelle werden auch alle
anderen Einzelteile des Motors schon in
der Fertigung immer wieder gepruft und

Diese standigen Qualitats- und Ferti-
gungskontrollen sind ein Merkmal aller
VW-Produkte und entscheiden mit uber
die lange Lebensdauer der Fahrzeuge.

www.vw-t2-bulli.de

Auf 7 Montagebandern werden die Ein-
zelteile dann zu Motoren zusammen-
gefugt. Das Volkswagenwerk Hannover
produziert die Motoren fur samtliche
VW-Modelle, also 1200 ccm, 1300 ccm,
1500 ccm, 1600 ccm und 1700 ccm. Auf
jedem der 7 Montagebander werden
pro Arbeitstag etwa 1000 Motoren mon-
tiert. Wahrend die ,Kafer”-Motoren auf
einem mobilen Band hergestellt werden,
wurde beim Motor flr die ,GroBen” der
Weg der Hangemontage beschritten.
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Die Vorrichtungen fur die Montage han-
gen in einem Abstand von 150 Zenti-
metern und sind nach allen Seiten dreh-
bar, so daB ein ungehinderter Zugang
von allen Seiten zum Motor moglich ist.
Bei der Montage bewegen sich die
Motoren mit einer Geschwindigkeit von
1,88 Metern in der Minute weiter. Nach
der Montage wird jeder Motor genau
gepruft und kontrolliert.

Erst dann folgt der Probelauf auf dem
Prufstand.

Die an den 7 Montagebandern gefer-
tigten Motoren kommen in der Endphase
der Produktion auf einen Prufstand. Hier
laufen sie zum ersten Male mit eigener
Kraft, hier beginnen die Herzen der
Volkswagen zu schlagen. Die Prifung
umfaBt zahlreiche Kontrollen. MeBgerate
uberprufen samtliche Funktionen des
Motors. Auf den Priufstanden wird auch
die Zundung eingestellt. Dann ist der
VW-Motor fertig zum Einbau in die
VW-Transporter oder zum Versand in die
Volkswagenwerke Wolfsburg und
Emden, denn in Hannover werden ja die
Motoren fur alle VW-Produktionsstatten
hergestellt. Der Versand erfolgt in Con-
tainern auf regelmaBig verkehrenden
Spezialzugen der Bundesbahn.

Vom VW-Werk Hannover aus rollen die
Zuge nach Emden und Wolfsburg, wo die
Motoren eingebaut werden.

VW-Transporterbau und VW-Motoren-
bau. Zwei groBe Produktionsstatten in
einem Werk, das als eine der schonsten
Automobilfabriken der Welt gilt. Ehe
Wagen und Motoren hinaus in alle Welt
gehen, werden sie noch einmal einer
grundlichen Qualitatskontrolle unter-
zogen. Uber 2300 Priifer fiihren wéh-
rend des gesamten Produktionsablaufs
Kontrollen durch. Nach der Endmontage
bekommt jedes Fahrzeug kurz vor Ver-
lassen des Werkes noch einen Unter-
bodenschutz. Die Karosserie wird mit
einer schutzenden Paraffinschicht uber-
zogen, damit der VW-Transporter ,wie
aus dem Ei gepellt” beim Kunden an-
kommt. Vom werkseigenen Bahnhof aus
verlassen die VW-Transporter taglich in
Doppelstockwagen der Deutschen
Bundesbahn ihre Geburtsstatte, das
Volkswagenwerk Hannover.

Bald danach rollen sie auf allen StraBen
der Welt!

Zu Besuch

Im
VW Werk
Hannover




Im PreBwerk beginnt die Produktion des
VW-Transporters. Hier stehen uber 500
Pressen und Verarbeitungsmaschinen
fur die Karosseriebleche. Der tagliche
Materialverbrauch belauft sich auf rund
1000 Tonnen Stahlbleche. Teil fir Teil
der Karosserie durchlauft die Pressen-
StraBen und wird mittels Transportein-
richtungen weiterbewegt. Das Pressen
und Ziehen der Bleche zu fertigen Form-
teilen erfordert gewaltige Druckleistun-
gen: Die Dachpressen, die das groBte

Blechteil des VW-Transporters formen,
arbeiten mit einem Druck von 2000 Ton-
nen. Diese Maschinengiganten stehen
auf sechs Meter hohen Fundamenten.
Im PreBwerk arbeiten etwa 3000 Be-
schaftigte. Die vielen Einzelteile der
selbsttragenden Karosserie werden mit
Transportketten weiter zum Karosserie-
bau befordert.

Alle Transportketten im VW-Werk
Hannover haben zusammengerechnet
eine Lange von 72 Kilometern.

www.vw-12-bulli.de

Im Karosseriebau bekommt der VW-
Transporter seine Gestalt. 3400 Be-
schéaftigte fugen hier die Teile der Karos-
serie zusammen. Der Zusammenbau
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beginnt mit dem Boden des Wagens,
dann folgt der Rahmenbau und schlieB-
lich der Aufbau des VW-Transporters.
GroBe SchweiBautomaten und eine Viel-
zahl von SchweiBzangen sind das
,Handwerkszeug”. An jeder einzelnen
Karosserie mussen etwa 13000 Punkt-
schweiBungen ausgefuhrt werden.
Dieses Verfahren entspricht hochsten
Qualitatsnormen. Der Verbrauch an
elektrischer Energie ist sehr hoch: Tag-
lich werden im VW-Werk Hannover 1,7
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Millionen Kilowattstunden bendtigt.
Nach Ende der Rohbaumontage wird
der VW-Transporter dem nachsten Pro-
duktionsgang, dem Lackieren, zuge-
fuhrt.

der Lackierung eine groBe Rolle. Sie
schutzt den Wagen vor Witterungsein-
flissen und sorgt fur langen Werterhalt.
Um diese Forderungen zu erfullen, wird
die Karosserie einer grundlichen Be-
handlung nach modernsten wissen-
schaftlichen Erkenntnissen unterzogen.
In der Lackiererei wird die Karosserie
zuerst einmal entfettet und mit einem
chemischen Rostschutz versehen. Auf
elektrischem Wege wird sie dann in
einem Tauchverfahren grundiert. Nach
dem Einbrennen dieser Farbe mit einer
Hitze von 180 Grad wird eine zweite
Farbschicht aufgetragen. Wieder wird
die Farbe eingebrannt, ehe dann schlieB-
lich als letzter Arbeitsgang in der Lackie-
rerei der Decklack folgt. Die Farbe
dieses Decklackes bestimmt der Kunde.
Das Lieferprogramm des VW-Transpor-
ters enthalt z. Z. 7 unterschiedliche
Farben. Nach der Lackiererei folgt die
Endmontage.

Aus der Karosserie und vielen Einzel-

teilen entsteht in der Endmontage das
fertige Produkt: Der VW-Transporter. In
dieser Abteilung werden Karosserie,
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Motor und Fahrgestellteile zusammen-
gefugt. Von vielen fleiBigen Handen

— 3100 Mitarbeiter — wird die gesamte
Inneneinrichtung und die elektrische
Ausrustung eingebaut, und das Fahrzeug
steht lack- und chromblitzend da. Ein
Produkt uberzeugender Konzeption,
rationeller Fertigung und von hohem
wirtschaftlichen Wert:

ein VW-Transporter!

Taglich verlassen 1100 VW-Transporter
das VW-Werk Hannover. Uberall in der
Welt haben diese Fahrzeuge ihre
Bewahrungsprobe bestanden.

Im Volkswagenwerk Hannover werden
VW-Transporter und die Motoren fur alle
Volkswagen produziert. Taglich ver-
lassen 1100 VW-Transporter und 7 300
VW-Motoren die FlieBbander.

Der erste VW-Transporter aus dem
Werk Hannover wurde am 8. Marz 1956
fertiggestellt, der erste VW-Motor in
diesem Werk am 25. Marz 1959.

Der VW-Transporter wird in tuber 140
Lander der Erde exportiert.

28100 Beschaftigte

1112542 Quadratmeter Gelandeflache
275837 Quadratmeter Produktionsflache
8500 Parkplatze fur Mitarbeiter

6620 Maschinen und Anlagen

72 Kilometer Transportketten
innerhalb der Produktion

4,8 Kilometer langes StraBennetz

im Werk

8,7 Kilometer langes Schienennetz

im Werk

Werksbesichtigung

Montags bis freitags um 10 und 14 Uhr.
Bei Gruppen uber 10 Personen wird
Voranmeldung erbeten.

Volkswagenwerk AG
Werk Hannover
3000 Hannover
MecklenheidestraBe
Telefon 79 81



