Der VW-Krankenwagen




Ein Krankenwagen, in dem Sie
mehrere Schwerverletzte
gleichzeitig transportieren und

betreuen konnen,
Weil er einen groBen
Krankentransportraum hat.




Bei Kranken- und Unfallhilfe-
Organisationen, bei Feuerwehren
und Werksunfalldiensten, bei allen,
die Tag fir Tag schnelle Erste Hilfe
bringen, bewdhrt sich dieser Kran-
kenwagen Tag fir Tag.

Denn er ist ein zweckméfig gebau-
ter, zuverl@ssiger VW.

Obwohl der VW-Krankenwagen
genigend Platz fir mehrere Schwer-
verletzte bietet, ist er trotzdem
wendig und schnell. Weil er nicht
lénger und nicht breiter ist als eine
Limousine. Weil er serienmdfBig

Gurtelreifen hat. Und weil er einen

robusten Motor hat, der sofort
anspringt.

Mit seiner hohen Bodenfreiheit
kommt der VW-Krankenwagen auch
durch unwegsames Gelédnde. Und er
transportiert auch dort die Patienten
Uberaus schonend. Denn sie ruhen
weich im bestgefederten Teil des
Wagens. Zwischen den Achsen.

Der Fahrer hat einen komfortablen
Arbeitsplatz.

Der VW-Krankenwagen hat nicht
nur eine komfortable Federung. Son-
dern auch einen bequemen Fahrer-
sitz mit Flachkernpolsterung, der sich

in neun Sitzpositionen verstellen laf3t.
Seine Rickenlehne ist stufenlos ver-
stellbar.

Im ganz mitKunststoff ausgelegten
Fahrerhaus (FuBboden mit wdrme-
isolierenden Gummimatten) &8t
sich’s gut arbeiten.

Denn es hat eine gepolsterte, Uber-
sichtliche Armaturentafel mit blend-
freien Rundinstrumenten. Eine zwei-
fach verstellbare Beifahrerbank.
Zwei gepolsterte, auch seitlich ver-
stellbare Sonnenblenden. Einen gro-
Ben Ablagekasten. Und vieles mehr.

Ein individuell regulierbares Heiz-




und BelUftungssystem mit Wind-
schutzscheiben-Defrostung sorgt da-
fir, daf3 es auch Fahrer und Beifahrer
in diesem Wagen gutgeht. Im eisigen
Winter wie im heilen Sommer.

Im Kranken-Transportraum sind
zwei Krankentragen und zwei Kran-
kensessel.

Beim Offnen der grof3en Schiebe-
tir schwenkt automatisch ein Tritt-
brett vor den Einstieg. Es hat einen
rutschsicheren Gummibelag und eine
erhéhte Vorderkante. Auflerdem er-
leichtert ein Haltegriff das Einsteigen.

Der Kranken-Transportraum ist

mit cremefarbenem Kunststoff aus-
gekleidet (abwaschbar, leicht zu
reinigen und zu desinfizieren).

Er kann durch zwei Lampen ge-
démpft und hell beleuchtet werden
und ist fur drei Schwerverletzte ein-
gerichtet. Mit zwei Tragen und einem
gutgepolsterten Tragesessel. Der
Sessel hat Armlehnen, eine Kopfstit-
ze, eine Fuf3stitze und einen Halte-
gurt. Auf einer Fihrungsschiene B3t
er sich schnell und einfach auf seinen
Platz rollen, wo er fest arretiert wird.
Ein zweiter Krankensessel ist hinter
dem rechten Tragetisch mit Fligel-
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muttern angeschraubt. (Wenn nur
eine Trage gebraucht wird, kann auf
ihm noch ein Patient sitzen.)

Der Arzt oder Helfer hat einen ge-
polsterten Klappsitz. Auch wenn kein
Begleiter im Krankenraum mitfghrt,
kénnen die Kranken dem Fahrer Si-
gnale geben: durch eine Summeran-
lage mit je einem Signalknopf neben
den Krankentragen.

Fiur Gerdte, medizinisches Besteck
und Verbandmaterial gibt's einen
Schrank unter dem linken Tragen-
tisch. Dort ist auch Platz fir einen
transportablen Verbandskasten.




Durch Auflegebithnen kdnnen die
Krankentragen leicht in den Wagen
geschoben werden.

Die Tragen im VW-Krankenwagen
sind nebeneinander angeordnet.
Das bedeutet: Die volle Héhe des
Raumes kommt den Verletzten zu-
gute. Sie haben also genigend Luft
zum Atmen und fihlen sich nicht be-
engt. (Was fir ihr physisches Wobhl-
befinden besonders wichtig ist.)

Zur Tragenfihrung gehdren Trage-
auflegeblhnen aus nichtrostendem
Stahl. Sie werden nach hinten her-
ausgezogen, die Trage wird darauf-

gesetzt, Bihne und Trage werden
dann zusammen in den Wagen
geschoben. Leicht und schnell.

Der VW-Krankenwagen hat eine
kraftige Frischluftheizung und eine
elektrische Be- und Entliftungsan-
lage.

Die Heizung fir den Kranken-
wagen ist genauso fein dosierbar
wie die fur die Fahrerkabine. Sie ist
schon nach kurzer Fahrzeit voll wirk-
sam. Auflerdem kénnen Sie eine
Stand- und Zusatzheizung mit Um-
luftanschluB als Extra bekommen.

Ein elektrisch betriebener Dach-
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rotor ernevert in kurzer Zeit die Luft
im Krankenraum. Zudem kann der
Raum durch Drehfenster in der Schie-
betir und im hinteren linken Seiten-
fenster beliftet werden.

Schiebefenster trennen (oder ver-
binden) die Fahrerkabine und den
Krankenraum. Fahrer oder Beifahrer
kénnen also wdhrend der Fahrt die
Kranken im Auge behalten. Mit
einem Blendrollo im Fahrerhaus kén-
nenSiedenKrankenraum abdunkeln.
Damit sich der Fahrer ganz auf den
Verkehr konzentrieren kann.

Was ja auch nicht unwichtig ist.




Und das hat

der VW-Krankenwagen mit allen
VW-Transportern gemeinsam.

Der VW-Transporter ist nicht nur
der meistgefahrene Transporter
Deutschlands.

Sondern der ganzen Welt. Und
das hat gute Griinde:

Das Fahrwerk ist ein Sicherheits-
fahrwerk.

Der VW-Transporter hat ein Fahr-
werk, wie es nur wenige Perso-
nenwagen auf die Beine bringen.
Von anderen Transportern ganz zu
schweigen.

Denn es ist eines der aufwendig-
sten: Einzelradaufhéngung, Schrég-
lenker - Doppelgelenk - Hinterachse.
Dazu ein Zweikreisbremssystem mit
Bremskraftregler und Scheibenbrem-
sen vorn, Querstabilisator, Lenkungs-
dampfer und vieles mehr.

Der Motor sitzt hinten, der Fahrer
vorn. Dadurch entsteht ein gleich-
bleibendes Achslastverhdltnis. Das
bedeutet: Beladen hat derVW-Trans-
porter das gleiche Fahrverhalten wie
leer.

Der robuste Motor ist zuverldssig.

Der VW-Transporter hat einen
Heckmotor,der die Antriebsrédder be-
lastet. Damit sie nicht so leicht durch-
drehen. (Und der Fahrer auch nicht.)
Auflerdem hat er kein Kihlwasser,
das einfrieren kann.

Auch nach langen Winterndchten
springt der Motor sofort an. Denn er
hat eine Startautomatik, eine 12-Volt-
Anlage und einen besonders starken,
frihladenden Generator, der immer
fur eine volle Batterie sorgt.

Weil der VW-Transporter so sicher
und zuverldssig ist, ist er auch beson-
ders langlebig und wirtschaftlich.

Beim VW-Transporter stimmt nicht
nur die Konzeption des offenen oder
geschlossenen Kastens mit den ver-
kehrsgerechten Ausmafen.

Denn dieser Transporter ist nicht
nur gut durchdacht, sondern auch
durch und durch gut verarbeitet.

Deshalb ist er so langlebig und so
wirtschaftlich. Bei der Anschaffung.
Solange Sie ihn fahren.

Und selbst dann, wenn Sie ihn zum
Kundendienst bringen.

Der VW-Transporter hat einen
weltberihmten Service, der prak-
tisch an jeder Ecke zu finden ist.

Der VW-Service spart Zeit und
Geld. Zum Beispiel durch das VW-
Diagnose- und Wartungssystem:

Im Diagnose-Stand wird der Trans-
porter von einem Testmechaniker mit
Spezialwerkzeugen Uberprift, und
dariber wird dann ein Zustands-
bericht geschrieben. Wobei die War-
tungsarbeiten fir jeden Wagen indi-
viduell ermittelt werden.

So daf3 nur das gemacht werden
muB3, was unbedingt notwendig ist.

Dafir hat jeder VW-Betrieb ein
gut besiicktes Lager an Original-
VW-Ersatzteilen.

In allen VW-Betrieben arbeiten
vom Volkswagenwerk geschulte Me-
chaniker, die mit VW-Spezialwerk-
zeugen etwaige Schdden schnell und
preiswert wieder beheben.

Damit |hr Wagen wieder all den
hohen Anforderungen entsprechen
kann, die an einen Volkswagen ge-
stellt werden kénnen.

Motor: Vierzylinder-Viertakt-
Boxermotor im Wagenheck. Boh-
rung x Hub 85,5 x 69 mm. Hubraum
1584 cm3. Verdichtung 7,5. Leistung
50 PS bei 4000 U/min. Gréf3tes Dreh-

moment 10,8 mkg bei 2800 U/min.
Druckumlaufschmierung mit Olkih-
ler. Thermostatisch geregelte Luft-
kohlung durch Gebldse. Fallstrom-
vergaser mit Startautomatik, Be-
schleunigungspumpe und Olbadlu”
filter. Kraftstoffluftgemisch- und A<’
saugluft-Vorwdrmung.

Elektrische Anlage: Batterie 12 ../
45 Ah. Generator 38 Amp. max. (540
Watt), mit frihem Ladebeginn.
Asymmetrisches Abblendlicht. Rich-
tungsblinker mit automatischer Ab-
schaltung und Warnlichtschaltung,
Lichthupe. Lenk-Ziind-Anlaf3schlof3
mit AnlaBBwiederholsperre. Zwei In-
nenleuchten.Regulierbare Instrumen-
tenbeleuchtung. Scheibenwischer mit
avtomatischer Rickstellung und zwei
Geschwindigkeitsstufen.  Scheiben-
waschanlage.

Kraftibertragung: Durch Einschei-
ben-Trockenkupplung,voll-undspe:.
synchronisiertes  Vierganggetriebe,
Ausgleichgetriebe und Doppelg\)
lenkwellen auf die Hinterrdder. Uber-
setzungen im Getriebe 1.bis 4. Gang:
3,80/2,06/1,26/0,82/R 3,61.

Fahrwerk: Rahmen-Bodenanlage,

verschweif3t mit dem selbsttragenden
Aufbau.Einzelradaufhéngung. Dreh-
stabfederung. Stabilisator an der
Vorderachse. Hinten Schréglenker-
achse mit Radfihrung durch Drei-
ecksschwingen und Antrieb durch
Doppelgelenkwellen.
Ross-Lenkung mit hydraulischem Len-
kungsddmpfer. Verriegelung durch
kombiniertes  Lenk - Ziind - AnlaB-
schlof3. Wendekreis-Durchmesser ca.
12 m. Zweikreis-Bremssystem mit
Scheibenbremsen vorn, Trommel-
bremsen hinten und Bremskraftreg-
ler. Kraftstofftank 601. Reservean-
zeige durch Kraftstoffuhr.



Das sind die technischen Daten
des VW-Krankenwagens.

AuBen-Ausstattung: Lackierung el-
fenbein RAL 1014. Spritzschutz fur
Hinterrdder. Windschutzscheibe in
Verbundglas. Schiebetir zum Kran-
kenraum. Automatisches Schwenk-
tbrett. Nach oben dffnende, selbst-
feststellende Hecktir in  voller
*“agenbreite. Zwei AuBenspiegel.
beleuchtetes Krankenwagenzeichen
auf dem Dach. Abschlepphaken vorn
und hinten. Girtelreifen 185 R 14.
Zwei Ruckfahrleuchten.
Fahrerhaus-Ausstattung: Volle Kunst-
stoff-Auskleidung. FuBboden mit
Gummimatten ausgelegt. Fahrersitz
wdhrend der Fahrt verstellbar. Bei-
fahrerbank  zweifach  verstellbar.
Kunstledersitzbeziige. Sicherheitstir-
verriegelung. Kleiderhaken. Zuzieh-
griffe.Sicherheitsinnenspiegel.Schub-
ascher. Beifahrerhaltegriff. Vielseitig
regelbares Heiz- und Liftungssystem.
{Uftungsstrom nach allen Richtun-
gen lenkbar. Besonders wirkungsvol-
" efrostung der Windschutzscheibe.
Suchscheinwerfer.  Ablagekasten.
Zwei Sonnenblenden. Schrauban-
schlisse fur Sicherheitsgurte. Schei-
benwaschanlage. Blendfreie und ge-
polsterte Abdeckung der Armaturen-
tafel. Schiebefenster. Trennwand
zum Krankenraum. Blendrollo mit
seitlicher Fihrung.
Krankenraum-Ausstattung:  Starre
Leichtmetalltrage mit verstellbarem
Kopfteil und FuBstitze. Zweimal
klappbare Stahltrage. Zwei Tragen-

auflagen (Umbettungsauflagen). Tra-
genfihrungen mit ausziehbaren Auf-
legebihnen aus poliertem, nichtro-
stendem Stahl. Je ein Haltegriff tber
den Tragen. Gepolsterter Kranken-
Tragesessel mit FuBBstitze und Halte-
gurt. Gepolsterter Krankensessel mit
Klapplehne. Gepolsterter Klappsitz.
Haltegriff Gber der Tir. Haltegriff
neben der Tir. Steckdose mit Span-
nungskontrolle fir Babykorb. Eine
Neonrdhre (25 Lux). Eine weitere
Leuchte (10 Lux). Summeranlage mit
Signalkndpfen. Schrank und Schub-
fécher. Raum fir transportablen Ver-
bandskasten. Tasche fir Verbands-
schienen. Haken zur Aufnahme von
Transfusionsflasche. Boden und Tra-
gentische mit Linoleumbelag. Dach
und Wédnde mit Kunststoff verkleidet,
cremefarben, fugenlos, abwaschbar,
gegen Gerdusche und Wdrmever-
lust isoliert. 3/a mattierte Fenster im
Krankenraum. Je ein Drehfenster
links und rechts. Schutzstangen am
Hecktirfenster. Be- und Entliftung
durch elektrisch betriebenen Dachro-
tor. Heizung vom Fahrer regulierbar.
Mehrausstattung (entsprechend DIN
75080) gegen Aufpreis: M 150/623 —
Zwei Nebelscheinwerfer in der Stof3-
stange. Unterbodenschutz. Reifen-
druckangabe Uber den Ré&dern.
Halteplatte fir Feuerléscher im
Fahrerhaus. Vorbereitung fir den
Funksprechverkehr. Diverse Halte-
rungen fir Ausristung nach DIN.
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M 151/514 - Stand- und Zusatzhei-
zung mit UmlaufanschluB. M 160 -
Rundum-Kennscheinwerfer und Dop-
peltonhorn-Anlage.

Sonstige Mehrausstattungen gegen
Aufpreis:

M 028 - Ohne Krankentragen (gegen
Minderpreis). M 121 - Zwei elek-
trische Gebldse fur Stand- und Zu-
satzbeliftung im Fahrerhaus. M 507
— Drehfenster in Fahrerhaustiren.
M 546 zusétzliche Warnblinkleuchten
auf dem Dach.

Abmessungen, Gewichte,
Fahrleistungen: Radstand 2400 mm,
Spurweitevorn/hinten1386/1439 mm.
Lédnge/Breite/Hdhe (mit Blaulicht)
4420/1765/2175 mm.

Schiebetir fir Krankenraum: Breite/
Hohe 1060/1225 mm.

Hecktir 1230/730 mm.
Krankenraum: Ld&nge/Breite Uber
Trage 2800/1530 mm, gréBte Innen-
héhe 1385 mm. Rauminhalt 5,0 m3.
Gewichte (entsprechend Ausstattung
nach DIN 75080):

Leergewicht 1475 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht 2060 kg
Zulassige Achslast vorn 1010 kg
Zulassige Achslast hinten 1050 kg
Héchst- = Davergeschwindigkeit 110
km/h bei 4100 U/min. Steigféhigkeit
im 1. Gang (voll beladen) 27 %.
Kraftstoffverbrauch*) 10,7 1/100 km.

*) Mit halber Nutzlast bei gleichbleibend 3/4 der Héchst-
geschwindigkeit gemessener Verbrauch zuziiglich 10%.
Technische Angaben laut VDA-Revers entsprechend
DIN 70020 und DIN 70030.
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Lassen Sie sich von uns beraten. Unverbindlich.
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